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Strateske odlocitve, ki vplivajo na prihodnost podjetja, nikoli niso lahke. Na spletni strani podjetja Porsche
Slovenija vam olajSamo (vsaj) tiste, ki so povezane z mobilnostjo. S posebej zasnovanim orodjem poiscite poslovno
vozilo po vasi meri, preberite vse o razlicnih nacinih financiranja vozil in moznostih vzdrzevanja voznega parka
ter spoznajte najboljSe mobilne resitve v tem trenutku in tiste, ki nas ¢akajo v prihodnosti. Klik za vrhunsko mobil-
nost vasega podjetja.

Poslovni Carzine
/

KAZALO

INTERVJU

POSLOVNA
VOZILA

SLOVAR POSLOVNI CARZINE
PreCrash: Sistem za zaznavanje utrujeno-

sti voznika. Aktivira se, ko prometne ne-
srece ni ve¢ mogoce prepreciti, in vnaprej
blazi posledice. Proaktivni sistem zascite
potnikov se odzove nekaj trenutkov pred
trCenjem - avtomatsko nekoliko zategne
varnostne pasove in pripravi zavorni
sistem na zaviranje. Sistem prav tako
zapre stranska stekla in streSno okno.
(Stran 33)

PRVI
Zvezda nove generacije

MOBILNO
Zivljenje na poti

PO MERI
Prava klima prav za vas

INTERVJU
Jelko Gros: Odprt za nova
znanja

PROSTI CAS
Kako si pa vi napolnite
baterije?

POSLOVNA POT
Praga

POSLOVNA VOZILA
V dobrem in slabem

UPRAVLJAM
ELES: Mobilnost ne sme
trpeti

FINANCIRANJE
Vse na enem mestu

DAN PO TEM
Pomoc kjerkoli na poti

NOVA PERSPEKTIVA
Zvok posla

ZANIMIVO
Avtomobilski salon in nova
vozila nasih znamk

Full Link: Inovativha nadgradnja pove-
Zljivosti med pametnim telefonom in
vozilom (SEAT). Omogoca vse moznosti
povezljivosti - od posredovanja najno-
vejsih informacij, prikaza aktualnih apli-
kacij. Bonus: kot pove Ze ime, Full Link
deluje z vsemi pametnimi napravami
Android in i0S - zahvaljujo¢ povezljivosti
z vmesniki MirrorLink, Android Auto in
Apple CarPlay. (Stran 37)

UVODNIK

HEINZ SLESAK

in DANILO
FERJANCIC
generalna
direktorja
Porsche Slovenija

Novo obdobje vrhunske
mobilnosti

Se je na$ odnos do mobilnosti in do vozil, ki nam jo omogocajo, v
minulem desetletju kaj spremenil? Morda se nam na prvi pogled
celo zdi, da ni prav globokih sprememb, razen morda tistih, ki jih
kaZejo nihanja prodajnih Stevilk po rekordnem letu 1999 in zdaj,
ko zaznavamo ponovno postopno rast avtomobilskega trga v
Sloveniji.

Vozilom namenjamo tudi pomemben del svojih osebnih ali
poslovnih prorac¢unov. A kljub vsemu prodaja novih vozil raste
previdno. Da smo Se vedno varcni, govori tudi razmerje prodaje
med rabljenimi in novimi vozili. Toda natan¢nejsi vpogled v Zelje in
pri¢akovanja posameznikov ali podjetij kaze spremembe. Ze zdaj
prepoznamo vec kot deset dejavnikov, ki vplivajo na odlocCitev za
nakup, v prihodnje jih bo zagotovo Se vec. V avto je treba sesti,
ga zacutiti in ga ne nazadnje tudi zapeljati. Varnost, udobje,
komunikacijska povezanost, var¢nost, odnos do okolja so danes na
mnogo visji ravni, kot smo si jo lahko zamislili pred ¢asom. Brez
mnogih tehnolosko naprednih dodatkov v vozilu pa vrhunske
mobilnosti preprosto ni ve¢ in to je kljucno.

Podjetje Porsche Slovenija s petimi avtomobilskimi znamkami, ki
jih zastopa in uvaza na slovenskem trgu, bo v letu 2017 pokazalo
zelo veliko novosti in nove smeri vrhunske mobilnosti. To bo bogato
leto. A vozila so le ena plat zgodbe o vrhunski mobilnosti. Druga
zajema celovito podporo vzpostavljanju in vzdrzevanju mobilnosti.
Ta se pricne s kakovostnimi in uporabnimi informacijami, vse vec
v digitalnem okolju, nadaljuje pa pri financiranju, vzdrzevanju,
servisiranju in upravljanju voznih parkov.

Porsche Slovenija zato sistemati¢no razvija program lojalnosti in
podporni program z lastno asistenc¢no sluzbo. Gradimo celovit in
dolgoro¢en odnos med uporabnikom in partnerji za mobilnost,
v katere se nasi trgovci vse bolj spreminjajo.Temu sledimo z
ustrezno ponudbo vozil in nadgrajujemo in spreminjamo vse, kar
skupaj z vozili predstavlja in omogoca res vrhunsko mobilnost.
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liter goriva manj naj o
porabil novi Golf kot
Orostorninsko manjsi
oredhodnik 4,6 )!

Poslovni Carzine
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—/DA ZAR
- MOCNEJE

Pred nami je novi Golf. Sedmica je dozivela dovolj resno prenovo, ki se
je dotaknila vseh sklopov, Ceprav je to se najman vidno na - zunanjosti,

Tekst: Matjaz KoroSak

rez dvoma je Golf najuspesnejSi Volkswagen
na cesti in z zadnjo intenzivno prenovo bo ta
model, ki velja za merilo svojega razreda (spod-
nji srednji razred se imenuje kar - golfov raz-
red), saj je nasSel ze 33 milijonov kupcev, nedvomno ostal
na zastavljeni smeri uspeha! Globalnega, bi rekli - Volk-
swagen je namrec za predstavitev prenovljenega zvezdnika
izbral kar mednarodni avtomobilski salon v Los Angelesu.

Glavna teZa novosti se nanasa na povezljivost ter napredne
multimedijske in asistencne sisteme. Dodatno pa je postal
e-Golf z do 50 odstotkov podaljSanim dosegom (do 300 km)
sedaj Se precej uporabnejsi, kar je posebej pomembno prav
za ZDA, najbolj progresiven trg e-vozil. Prenovo je doZzivel
tudi model GTE, prikljucni hibrid. Pri motorjih z notranjim
izgorevanjem pa je glavna novost 1,5 litrski stirivaljnik TSI
(ki bo zamenjal 1,4 litrskega) v dveh verzijah - s 96 in 110
kW (130 in 150 KM), z vso znano sodobno tehniko - od
neposrednega vbrizga, prisilnega polnjenja (prvic s turbino
s prilagodljivim kotom lopatic) do odklopa valjev.

V kombinacij z DSG menjalnikom (tokrat le sedem sto-
penj) omogoca ne le fazo jadranja (odklop menjalnika) ob
priblizevanju oviri, pac¢ pa tudi izklop motorja!

Rezultat: priblizno liter goriva manj naj bi porabil, kot pros-
torninsko manjsi predhodnik (4,6 1)! Pa da ne bi kdo mislil,
da so se tehniki ustavili pri varc¢nosti - GTI ostaja kultno

ime dosegljive Sportnosti. Toda zdaj ponuja osnovni model
ze 169 kW (230 KM), verzija Performance pa celo 180 kW
(245 KM). Nadgradnjo so namenili tudi najhitrejSemu Gol-
fu, verziji R. Motor tega Sportnika zdaj zmore zdaj 7 kW
(10 KM) vec od predhodnika, ob dodatnih 20 njutonemtrih
navora je zdaj vozniku na voljo kar 400 Nm.

Za letnik 2017 je Golf bogatejsi tudi za digitalni vmesnik,
ki prinasa povsem novo raven dozivetja za voznika. Gre za
digitalizirano instrumetno plosco (12,3 palca, Active info
display) in nov multimedijski sistem Discover Pro z zas-
lonom velikosti 9,2 palca, ki ga je moc¢ poslej upravljati z
gestami in glasom. Seveda so tu Se moznost vzpostavitve
dostopne tocCke interneta, integracija pametnega telefona
v multimedijski sistem avtomobila (preko vmesnika App
Connect), indukcijsko polnjenje, upravljanje s sistemom
z aplikacijo na pametnem telefonu ... Hkrati so tu Se
spletne storitve: klic v sili, infomacije o prometu, vremenu,
gleda izbranega kraja preko Googlovih storitev Earth ali
Streetview.

Golf, ki je Se najmanj pridobil na zunanjosti (Sirsi in bolj
oglat odbija¢ in polni LED Zarometi namesto ksenona),
sicer Se ne more voziti sam - lahko pa prevzame nalogo
vzdrzevanja smeri in hitrosti v gnedci in do hitrosti 60 km/h.
Voznik pa bo lahko poslej tudi vzvratno voznjo (vsaj vrtenje
volana) s priklopnikom prepustil parkirnemu asistentu.

-
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Potovanija so sestavni del sodobnega poslovnega
zivlienja. Kako se nanje pripraviti in kako se navaditi na
tak zivljenjski ritem? Kaksne so njegove prednosti in
slabosti, kje so pasti za zdravje”?

Tekst: Gorazd Suhadolnik
Foto: Shutterstock
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minuto sesti, se umiriti in si reci, da bo pot pote-
kala v najlepSem redu. V pogovorih s poslovnezi,
ki tudi ve¢ kot polovico delovnih dni v letu prezi-
vijo na poslovnih poteh, je mogoce zaznati, da sta umirjenost
in skladnost - poleg rutine - najpomembnej$a sopotnika tako
dinamic¢nega poslovnega zivljenja. To je pogosto trdo in napor-
no psihicno in fizicno. Ne gre le za Zivljenjski slog, ki ga moras
imeti rad, ampak za pravo malo znanost, profesionalno filozo-
fijo, s katero je treba poiskati najucinkovitejse nacine delova-
nja za uspesne poslovne dogovore in znosnejSe premagovanje
morebitnih zapletov.

D o stari ruski navadi je treba pred potovanjem za

VSEGA NI MOGOCE OPRAVITI NA DALJAVO

Sandi Cesko, ustanovitelj in solastnik podjetja Studio Mo-
derna, leti prakti¢no vsak teden. Lani se je z Lufthanso dvi-
gnil med oblake v okrog 200 dneh. S preletenimi kilometri
bi skoraj dosegel Luno, oceni obseg potovanj. V ZDA je bil
desetkrat, v Los Angelesu, New Yorku, Chicagu, trikrat v Las
Vegasu ... »Povsod me je bilo dovolj, « pravi.

Na poslovne poti se ne pripravlja posebej. »Preprosto vem, da
moram nekam priti, in grem. Poskrbim le, da ne pozabim bi-
stvenih stvari, denarnice in potnega lista, « pravi. Do mest, ki
niso oddaljena vec kot 400 kilometrov, potuje z avtomobilom.
Naceloma ne vozi sam, ne le zato, ker bi bilo to zanj preve¢
stresno, ampak tudi zato, ker med potjo raje dela.

Na poslovni poti z letalom se pogosto, tako kot v salonih na
letali$cih, poveze s spletom in dela z racunalnikom. Ko nima
nujnih del, izkoristi polet tudi za pocitek. »Navadil sem se, da
v letalu hitro zadremam, ¢etudi le za deset minut,« pravi prvi
moz Studia Moderna. Strinja se, da je mogoce z digitalnimi
orodji velik del posla opravljati tudi na daljavo, a pri odpiranju
novih trgov je Se vedno pomemben osebni stik. »Z ljudmi, s
katerimi potem sodelujes, se moras osebno spoznati,« pravi.

Digitalne moznosti s pridom izkoriS¢ajo v farmacevtskem
podjetju Novartis. Veliko uporabljajo razlicne komunikacij-
ske poti za delo v skupinah in zato so lahko v zadnjih letih
precej zmanjsali frekvenco potovanj, pravi Ales Zupan, pro-
gramski vodja politik upravljanja z informacijami v Novarti-
sovi informacijski tehnologiji. Vseeno je sam Se vedno veliko
na poslovnih poteh. Vecino opravi z letalom. »Zagotovo je
pot z letalom manj naporna, saj nekdo drug poskrbi za tvoj
prevoz, pa tudi varnejSa je,« pravi Zupan. Najpomembneje
se mu zdi, da zna potovalna agencija, ki Novartisu ureja vse
potrebno za potovanja, 'brati' managerjeve misli. »To pome-
ni, da natanc¢no poznajo tvoje navade, potrebe in Zelje na de-
lovni poti. Tako postanejo vse poti standardizirane, Cas za
organizacijo poti pa kar se da kratek. «

Sodelovanje, ki ga omogocajo konference preko telefona,
videa in spleta, je zadovoljivo za veliko vecino operativnih
sestankov, pravi Novartisov informacijski vodja, kreativno
delo pa poteka dosti ucinkovitejse, ce sedijo ¢lani tima v is-
tem prostoru. »Osebni stiki se nikakor ne dajo nadomestiti z
moderno tehnologijo. Pri neposrednem stiku je komunikaci-
ja bolj sproscena in omogoca gradnjo osebnega odnosa med
sodelavci. S sodelavcem iz Madrida pred sestankom vedno
receva nekaj besed o Atleticu in slovenskem vratarju Janu
Oblaku, resno delo pa nato stece hitreje. Tudi ocenjevanje
uspesnosti, na¢rtovanje razvojnih poti ali razreSevanje tezav
poteka veliko bolj preprosto, ko si s sodelavcem v osebnem
stiku.«

Vendar pa pomeni vsako potovanje z vidika opravljanja te-
kocih delovnih nalog precejsnjo izgubo Casa. »Najbolj se to
pozna pri poteh v Evropi, kjer so vsi poleti in prestopni Casi
kratki in je zelo tezko delati skoncentrirano dlje ¢asa,« pra-
vi Zupan. Sam med postanki na letaliS¢ih ponavadi na hitro
prebira elektronsko posto in odgovarja na nujna sporocila,
med krajSimi poleti pa prebira materiale za sestanke ali stro-
kovne élanke. »Ceprav to ni preveé ekolosko, priznam, da
imam pogosto Se vedno s seboj na papir natisnjene materia-
le, ki jih lahko berem ne glede na fazo leta, « pravi.

DOLGE SAMOTNE VOZNJE

Tudi Janja Bozi¢ Marolt, direktorica Mediane, ljubljanskega
InStituta za raziskovanje trga in medijev, najraje izkoristi po-
slovno pot z letalom za branje strokovnih clankov, ki si jih
praviloma pripravi Ze pred potjo. Vendar veliko raje kot z le-
talom potuje z avtomobilom. »Taka pot mi omogoca svobodo.
Tudi kam dlje bi se raje vozila z avtomobilom, ¢e bi bilo to
mogoce,« pravi. V povprecju se enkrat na mesec odpelje do
podruznic Mediane v Zagrebu in Beogradu: prvi dan je v hr-
vaski prestolnici, tam prespi, zjutraj pa oddrvi Se v Beograd
in se potem vrne domov.

»Eni imajo psihoterapijo, jaz pa imam avtomobil,« pravi
direktorica Mediane, ki vedno vozi sama. »Ne znam sedeti
zadaj, ¢eprav mi je enkrat, ko me je vozil nekdo drug, to ko-
ristilo in sem se lahko posvetila delovnim pripravam.« Med
voznjo v Zagreb in Beograd se ponavadi pripravlja na sestan-
ke, nazaj grede pa razmislja o narocnikih, novih projektih in
zadolzitvah zaposlenih v njih, izobrazevanjih, pa tudi o za-
sebnih stvareh, druzini in preurejanju doma. »Dam si duska
v prostem razmisljanju, « pravi direktorica Mediane.

Navajena je voziti hitro in v Sali pravi, da je s'’kaznimi pri-
spevala za izgradnjo polovice avtocest na Hrvaskem. »Vo-
Znja zame ni napor, v Ljubljano se vrnem polna energije in
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nadaljujem z delom. Mogoce je to zaradi Srbije. Ceprav je
zivljenjski standard nizji, so ljudje - vsaj tisti okrog mene - vi-
deti veliko bolj zadovoljni in socutni. Mogoce se zaradi tega
Cloveskega optimizma vrnem domov polna energije.«

Med potjo ne pociva, kaks$nih sto kilometrov pred hrvasko
mejo natoci gorivo in nato brez postanka vozi do doma. Pot z
avtom je postala ze avtomatizem in Bozi¢ Maroltova se pre-
prosto ne navelica takega nacina dela. »Vedno so okoli mene
drugi ljudje, delamo razli¢cne projekte, le redko se kaj pona-
vlja. Na poti vedno opazim kaj novega. Objekte, ptice, sveze
zorano zemljo, ob cvetocih soncnicah se mi kar zmesa. In s
cariniki smo 'najvecji prijatelji', vedno se lepo pogovorimo, «
opisuje svojo 'dusevno hrano' s poti.

K potovanjem brez zastojev
N boljsemu izkoristku

Casa pripomorejo izkusnje
IN nacrtovanje. Ko zacne
ooslovnez razmisljati kot
domacin in ne kot turist, ko
oOzNa vozne rede, zna Nitro
rezervirati in izlorati vozovnico
ali ko uporabljia mobilno
aplikacijo za javni prevoz

ali narocilo taksija, gre vse
hitreje in bolj tekoce.

Igor Okorn je kot gradbeni inZenir opravljal zahtevne sluzbe,
med drugim je vodil izgradnjo portoroskega hotela Palace in
hkrati Se Stevilne druge Istrabenzove investicije. Leta 2008
je menedzersko kariero zamenjal s Studijem psihoterapije,
Sest let pozneje pa je doktoriral na dunajski univerzi Sigmun-
da Freuda. V Ljubljani vodi svoj Zavod za psihoterapijo, ven-
dar pa pravi, da se vozi z avtomobilom po delovnih poteh Se
vec kot prej. »Moje sedanje delo je vezano na klini¢no pra-
kso, del mojega ritma sta tudi stalno izpopolnjevanje in izo-
brazevanje. Potrebujem vpogled v lastno notranje psihi¢cno

dogajanje ter supervizijo oziroma nadzor. Predvsem zato - in
ker sem tudi aktiven del SirSega mednarodnega strokovnega
okolja - se veliko vozim. Na cesti sem vsaj dvakrat ali trikrat
na teden, v glavnem med Ljubljano, Trstom, Zagrebom in ne-
kaj bolj oddaljenimi kraji v zahodni Evropi, « pojasnjuje Okot\‘n.

V primerjavi z njegovim prej$njim poklicem pa se je precej
spremenil nacin, kaj po¢ne med voznjo, pravi ljubljanski psi-
hoterapevt. »Prakticno ne uporabljam vec telefona, odvadil
sem se jesti in piti v avtomobilu. Ne posluSam niti rac}i'a._Vo-
Znje so zato precej manj stresne, celo bolj pomirjujoce in jih
lahko izkoristim kot pocitek oziroma 'odklop' od dela,« pravi
Okorn. X

2
NA POSLOVNO POT S SVOJIM LETALOM
Albert Erman, ustanovitelj in direktor najvecje tovarne ma-
gnetov v Evropi, podjetja Magneti Ljubljana, je bil Ze pred
leti prototip managerja, ki je nenehno v gibanju. V zacetku
devetdesetih je ob razpadu jugoslovanskega trga Se posebej
veliko potoval. »Izgubili smo skoraj polovico kupcev, mora-
li smo jih nadoknaditi z novimi, zato sem kar sam prevzel
takrat najpomembnej$o funkcijo trgovskega potnika,« se
spominja direktor Erman. »Bil sem tako 'neumen’', da sem
ponoci sedel v avtomobil, imel sredi dneva sestanek v Am-
sterdamu, naslednji dan proti jutru pa sem se Ze spet blizal
Ljubljani. Pa Se pri kakem kupcu ali poslovnem partnerju v
Nemciji sem se kdaj oglasil,« opisuje direktor Magnetov, ki
ima za seboj skoraj 50 let dela in nesteto poti.

Se vedno poslovno potuje, praviloma z avtomobilom, s ka-
terim lahko na poti obiSce vec¢ strank. Vc¢asih pa poleti na
poslovno pot s svojo cessno. »Letalo ima ve¢ omejitev,« pravi
Erman. »Velikokrat sem imel med letom tezave zaradi slabe-
ga vremena. Neko¢ sem na poti iz Liverpoola zaradi nevih-
te zasilno pristal v blizini Saarbruckna, potem spet vzletel
in priletel nad Divaco ze v popolni temi. Kolega mi je moral
pred letaliSko stezo postaviti avto, da sem lahko iz zraka vi-
del, kje moram pristati.«

Erman veckrat leti na Kitajsko, seveda kot potnik, k doba-
viteljem surovin. »V letalu preberem kaksno dobro knjigo, «
pravi. »Temeljito se pripravim na sestanke Ze prej, v nasi to-
varni, zato zame razgovor s poslovnimi partnerji ni stresen. «
Erman Ze dolgo pozna svoje kitajske dobavitelje, njihove obi-
Caje in navade. »Pri obiskih kupcev nasih magnetov je dru-
gace. Kader menjajo praviloma vsaka Stiri leta, zato, da se
nova ekipa nabavnikov lazje spet pogaja o ceni,« omeni Se
specifiko posla.
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KAKO PREVARATI SVOJE TELO?

Ale$ Zupan poudarja, da ima zelo pozitivno izku$njo z delom
na vlaku, ki poleg vsega udobja omogoca Se komunikacijske
povezave. »Delo na vlaku je zelo uc¢inkovito, delati zacnes,
takoj ko se usedes na svoj sedez. Brez prekinitev nato delas
do konc¢ne postaje,« pravi. Na vprasanje, ali se da enako de-
lati v pisarni ali na poti, odgovarja, da je to tezko ali celo ne-
mogoce. A hkrati ponuja tudi nasvet, kako se prilagajati. »V
vsakem primeru pot vpliva na pocutje in zdravje. Pomembno
se mi zdi, da si jo organiziram tako, da mi ostane nekaj ¢asa
tudi zase in si lahko privos¢im vsaj eno uro rekreacije ali po-
citka na dan. Ker se v Ljubljano praviloma vracam v poznih
nocnih urah, je pomembno, da si naslednji dan intenzivnih
delovnih obveznosti ne organiziram pred deveto uro zju-
traj,« odgovarja Zupan.

K teko¢im potovanjem in boljSemu izkoristku Casa zagoto-
vo pripomorejo izkusnje, Se pravi. »Pocasi se naucis vozne
rede na pamet. Ves, kdaj letijo letala, poznas linije vlakov
ali javnih prevozov po mestih. Tako lahko lovi$ najugodnej-
Se kombinacije prevozov. Iz turista se polagoma prelevis v
domacina in zacnes uporabljati vse vrste storitev, ki olaj$ajo
zivljenje in potovanje v doloCeni drzavi. Ves, kako opraviti
hitro rezervacijo in nakup vozovnice za vlak, ima$ mese¢no
vozovnico za tramvaj, uporabljas aplikacijo za vozne rede in
narocilo taksija ... «

Sandi Cesko je razvil poseben 'psihologki trik', s katerim po-
skusSa prevarati svoje telo, da to ne opazi spremembe zaradi
drugega ¢asovnega pasu. Na pot nikoli ne pozabi vzeti teka-
ke opreme. »Ce je le mogoce, grem po prihodu na cilj naj-
prej na tek. Tako se po¢utim, kot da nisem v drugem mestu,
tisoCe kilometrov stran od doma, « pravi.

Albert Erman pravi, da moras imeti taksSno Zivljenje pac rad,
odsotnost od doma pa lahko po njegovem mnenju tudi koristi
druzinskim odnosom. »Zadnje ¢asa si za sluzbene poti vza-
mem malo ve¢ ¢asa in se ne vracam domov vedno isti dan.
Ker sem vsako leto starejsi, bom svoje sluzbene poti cedalje
bolj prepuscal svojim naslednikom,« napoveduje direktor
Magnetov in poudarja, da sam poslovno pot Ze zaradi splo-
Sne razgledanosti e se le da poveze tudi s kratkimi ogledi
krajev, v katerih domujejo poslovni partnerji.

»Pot moras vzeti kot nekaj pozitivnega, ne smes se obreme-
njevati z ovirami. Pri varnostnih pregledih na letali$¢ih mo-
ras recimo malo izklopiti moZzgane, saj logika tam ne velja, «
pravi Sandi Ce$ko. Véasih je tudi tak kraj priloZnost za sre¢a-
nje s kak$no zanimivo osebo. Pred kratkim se je na letaliscu
v Los Angelesu tako znaSel na nakljucnem, a podrobnejSem
varnostnem pregledu. Tam je bil skupaj z moskim, za katere-
ga se mu je zdelo, da bi lahko bil 'velik', slaven. »To so kazala
7e oblacila in njegovo vedenje. Zeni Liviji sem poslal foto-

-~



Poslovni Carzine

/

MOBILNO

BODITE PRIJAZNI DO USLUZBENCEV.
Letalski in hotelski usluzbenci so lahko pogosto v pomoc, a ce
se boste obnasali oholo, vam zagotovo ne bodo pomagali.

V DRUGEM MESTU POJDITE NA SPREHOD

IN TEK.

To ne bo koristilo le vasi kondiciji in bistrosti razmislja-
nja, ampak tudi spoznavanju vzdusja v mestu, ki ga
poslovno obiscete.

Nasveti za »letece« poslovneze

MED POLETOM POCIVAJTE.
Delo na 10.000 metrih viSine ni nujno najboljsa ideja.

,,,,, i OB VSAKI PRILOZNOSTI SI UMIJTE ROKE.
/ Veliko stvari, s katerimi ste med potjo v stiku,

BODITE PRIJAZNI DO SVOJEGA ZELODCA. mogoce ni prav Cistih.
Poslovna pot ni prava priloznost za eksperimentiranje z

nenavadno lokalno kuhinjo.

V OSEBNI PRTLJAGI IMEJTE
REZERVNA OBLACILA.

Lahka, preprosta in pametno izbrana.
Ce bodo vado prtljago kje zaloili, vsaj
ZMANJSAJTE TVEGANJE ZA KRVNE STRDKE. ne boste ostali brez nujnih oblacil.
Med letom vsako uro vstanite, pretegnite ude in se malo

sprehodite.

A
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grafijo, odgovorila pa mi je h¢i Ema: 'Z oskarjevcem Jaredom
Letom sina letalu,' mije napisala.«

ZADREGE S HRANO

Janja Bozic¢ Marolt ima kot izkuSena poslovna popotnica kovcéek
z obveznimi osebnimi stvarmi vedno pripravljen. Vcasih se ji
vseeno zgodi presenecenje. Pred vsako potjo ocCisti avtomobil
in pospravi Cevlje, ki se spotoma naberejo v njem. Enkrat se je
pripeljala v Beograd zgolj z dvema razli¢nima levima Cevljema.
»Oba sta bila sicer ¢rna, a je imel eden dva centimetra viSjo peto
od drugega, eden je bil svetle¢ z zadrgo na sredini, drugi, nesve-
tlec, pa je imel zadrgo zadaj,« pojasni zabavno zagato.

Kaj pa prehrana? Vsaj Bozi¢ Maroltovi na sluzbenih poteh ne
povzroca skrbi. »Preprosto nisem lacna, tako sem delovno raz-
vneta, da niti nimam potrebe po obrokih,« pravi. »Imela sem
obdobje, ko sem jedla 'Studentsko hrano' iz vrecke, vendar mi je
bilo kmalu vse presladko. Vecinoma se resujem z arasidi, nikoli
pa ne pozabim vzeti dovolj vode, « pravi.

Za Ceska je prehrana edini pravi problem poslovnih poti.
»Doma so v moji prehrani glavni sadje, zelenjava in kase. Na
poti je tako hrano tezko najti. Na krajsih letih po Evropi pra-
viloma ne jem, pijem le vodo. Na daljsih, ve¢dnevnih poteh pa
pogosto ne mores izbirati, ne mores niti zavrniti obeda, Ce te po-
vabijo na poslovno kosilo ali vecerjo. Po drugi strani pa spoznas
veliko novih restavracij, drugacno prehrano in zanimive jedi.«

»Majhni prigrizki na sestanku, poslovna kosila in vecerje, po-
slovni saloni na letaliscih ... hrane je na delovni poti pogosto
prevec. Potrebno je biti zelo discipliniran, da se ne nabere pre-

8
8
4

vec kalorij,« pravi Zupan. »Vcasih pa se zgodi, da zaradi nena-
povedanega sestanka zamudis kosilo, nato pa moras Ze hiteti na
letaliSCe. Zato imam v torbi vedno na zalogi kaksno jabolko, ki
mi pomaga preziveti do naslednjega obroka.«

VOLJA PREMAGA TUDI BOLEZEN

Za Igorja Okorna so v avtomobilu najpomembnejsi udobje, var-
nost in ekonomicnost voznje. »DaljSe sedenje v avtu lahko za-
radi prisilne drze povzroca tezave s hrbtenico, to pa poskusam
urejati z vadbo, « pravi. Dodaja, da se vsakodnevne voznje sicer
navadis, vendar lahko s¢asoma postane tudi naporna in odvec.
»V prihodnje si Zelim najti najbolj optimalno resitev in ¢im bolj
zmanjsati frekvenco dnevnih potovanj.«

Cegko zaradi naporov na poslovnih poteh $e nikoli ni zares zbo-
lel. »Pri zdravniku nisem bil Ze vsaj petnajst let. Novembra lani
sem imel v Nemciji pomembne sestanke, na pot sem moral oditi
s precej visoko vrocino. V dveh dneh sem bil v treh mestih in na
poti se mi je uspelo celo pozdraviti,« pravi.

Za Ermana je najpomembnej$a prava prehrana z veliko sadja,
pri delovni poti z avtomobilom svetuje zmerno voznjo z veckra-
tnimi postanki. Zupan pa pravi, da je verjetno najvecja nevar-
nost pogostih potovanj stres. »Ce se bojis letal, velikih letalis¢
ali mnozic ljudi, tako delo zagotovo ni primerno zate. Globoko
verjamem statistiki, da je letalski prevoz od vseh najvarnejsi in
me zato nikoli ni strah. Vedno me je tudi navdusevala tehnika in
Ceprav Ze zelo dolgo nisem vec otrok, Se vedno opazujem letala
na tleh in v zraku ter se cudim novim modelom, novim oblikam
kril in zakrilc ... Ce dobro pomislim, imam idealno sluzbo, « skle-
ne misli o poteh.

I-'l'_r.
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Klimatska naprava ne pomeni le udobja v notranjosti avtomobila, pac
pa z ustrezno temperaturo in viago skrbi tudi za dobro pocutje, varno
vozNjo in nenazadnje ugodno delovno klimo. Tudi prijetno gretje ali le
prezracevanje - ko je to potrepno.

Tekst: Matjaz KoroSak
Foto: Getty Images

e redko je zunanja temperatura

v kombinaciji z drugimi dejavni-

ki, na primer s soncnimi Zzarki,

naravno taka, da imamo v vozilu
optimalno temperaturo, ze ko sedemo vanj.
Poglejmo proti toplejSim mesecem. Ko se bo
zunanja temperatura zacela priblizevati 20
stopinjam Celzija v lepem, son¢nem pomlad-
nem dnevu, lahko to pomeni, da se bo notran-
jost avtomobila, ki je po svoji definiciji in zas-
novi vendarle podoben toplotni gredi, zacela
hitro ogrevati. Kmalu bo prijetno toploto za-
menjalo tudi pregrevanje (posebno ob temni
barvi zunanjosti in posebno velikih steklenih

povrsinah) - vsaj za obcutek v nasem telesu.
To se obicajno najbolje 'pocuti' v okolici dvaj-
setih stopinj. Kako zelo se lahko pregreje av-
tomobilska notranjost, pove dejstvo, da lahko
Ze pri zunanji temperaturi 25 stopinj v kabini s
casom notranja temperatura doseze tudi blizu
60 stopinj. Jasno pa je, da so Ze pri bistveno
godje in znojenje, povisan utrip ali tezave z
dihanjem pri ob¢utljivejsih voznikih. Posledice
niso le fizicne. Raziskovalci ze leta ugotavljajo,
da neprimerna, predvsem zelo poviSana tem-
peratura, povzroca tudi nevarne spremembe
v psihi voznika. Voznik lahko postane manj

zbran, razdrazen, tudi agresiven, kar za vola-
nom pomeni recept za nesreco. Leta 2015 so v
Spaniji analizirali 118.489 avtomobilskih nez-
god in ugotovili, da obstaja neposredna poveza-
va s temperaturo: v obdobju vroc¢inskih valov v
drzavi se je Stevilo nesrec dvignilo za skoraj 8
odstotkov.

Brez klimatske naprave - s tem mislimo na
kompleksen sistem, ki ureja tako ohlajanje
kot gretje in prezracevanje - v avtomobilu
vCasih skoraj ni mogocCe sedeti, kaj Sele z
njim varno upravljati ali pa v vlogi potnika
zbrano delati med voznjo.
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V casu, ko se veselimo pomladi in nato polet-
ja, ve¢inoma omenjamo hlajenje, seveda pa je
enako pomembno in potrebno ogrevanje avto-
mobila, ki ravno tako pripomore k prijetnemu
pocutju in zbrani voznji. Takrat sistem pac
izkoriS¢a (v glavnem) odvecno energijo mo-
torja z notranjim izgorevanjem, ki se sprosca
kot toplota.

DAVNO JE TEGA ...

Zgodovina izuma oziroma povezave sobne
klimatske naprave z njeno 'mobilno' ver-
zijo je sicer kar dolga in sega v trideseta
leta prejSnjega stoletja, ¢eprav so uspesne
modele s klimo v vozilih nato poslali na trg
Sele sredi petdesetih let. Potem je Sel raz-
voj naprej izjemno hitro in zdaj med tistimi
prvimi, okornimi napravami, ki so zavzele pol
prtljaznika, ter sodobnimi tri- in Stiriconskimi
napravami prakticno ni ve¢ ni¢ skupnega.
Ostala je le Cisto osnovna ideja o hlajenju 'bi-
valnega' prostora v avtu. Seveda pa sodobna
klimatska naprava v avtomobilu zmore Se
veliko, veliko ve¢ - ne le da racunalnisko in
s Stevilnimi tipali nadzoruje koli¢ino in smer
vpihanega zraka v kabino, pac¢ pa si lahko
voznik, sovoznik in potniki zadaj prilagajajo
temperaturo po svoje (razlika je seveda lahko
najve¢ 3-4 stopinje). Hkrati s tem klimatska
naprava deluje kot celostni prezracevalni sis-
tem, ki nadzoruje vlago in ureja kakovost zra-
ka - tako zmore odpirati ali zapirati (Ce tipala
zaznajo onesnazenje) dotok zunanjega zraka.
Zrak seveda tudi dodatno cisti s posebnimi,
aktivnimi filtri, kar je predvsem pomembno za
alergike. Sodobne klime s filtri odstranijo tudi
cvetni prah in celo druge alergene. Najboljse
naprave omogocajo tudi ioniziranje zraka
(odstranijo negativne ione iz zraka) v kabini,
nekatere pa tudi - na zeljo voznika, seveda -
odisavljanje notranjosti.

SPROSCENA IN VARNA VOZNJA

Vse nasteto seveda ni le prijetno in nenazad-
nje zdravo, ampak daje sodobni klimatski na-
pravi v avtomobilu pomembno vlogo v aktivni
varnosti. Vozniku zagotavlja zbrano upravljan-
je avtomobila, odstrani vec¢ino motecih, tudi
stresnih elementov, povezanih s previsoko ali

prenizko temperaturo, vonjem ali celo vsebino
oziroma kakovostjo vdihanega zraka (Clovek
ga porabi za priblizno pol kubi¢nega metra
na uro). Voznik si lahko tako natanc¢no doloci
temperaturo (ki jo samodejna klimatska nap-
rava vzdrzuje ne glede na kot in intenzivnost
soncnih zarkov ter zunanje temperature),
intenzivnost vpihovanja oziroma reakcijo sis-
tema na spremembo temperature (vpihovanje
je lahko bolj nezno ali odlo¢nejse), smer ... in,
kot receno - spremlja in nadzira tudi kvaliteto
zraka. Zelo pomembno je dejstvo, da zmore

Sodobna klimatska
naprava v avtomobilu
zmore veliko - ne

le da racunalnisko

N s Stevilnimi tipali
nadzoruje koli¢ino in
smer vpinanega zraka
v kapbino, pac pa si
lahko voznik, sovoznik
iN potniki zadaj
orilagajajo temperaturo
0O Svoje.

sistem tudi osusiti zrak v kabini, tako da je
obcutek na kozi Se bolj prijeten, kljub dejstvu,
da temperatura ne pade tako izrazito. To je
Se kako pomembno tudi v jesenskih in pom-
ladnih mesecih, ko mocna deZevja prinesejo
vlago v kabino ter lahko ustvarijo mote¢ in
nevaren kondenz na steklih.

Ugodna klima je pomembna predvsem pri
dalj$i ali napornejsi voznji, ko potrebujemo
maksimalno zbranost. Da je klima res pomem-
bna, ker zelo vpliva na voznikove reakcije in
sposobnosti, so spoznali tudi v dirkaskem

Sportu, kjer dobiva vse vecji pomen tudi pri
vztrajnostnih dirkah (prvi pride na misel reli
Dakar). Tudi tam jo vgrajujejo, ceprav vpliva
naprava na mo¢ motorja. Prednosti pac prev-
ladajo nad pomanjkljivostmi.

ZA POGON SKRBI MOTOR

Ker veliko vec¢ino klimatskih naprav Se ved-
no posredno zene motor avtomobila (sploh
kompresor), seveda to pomeni dolo¢eno
izgubo moci (in prirastek porabe), toda teh
nekaj kilovatov (3-4) in nekaj odstotkov po-
rabe je vendarle dobro nalozenih. In kam gre
moc? Ker je klimatska naprava pravzaprav
toplotna crpalka, ki je sestavljena iz kom-
presorja, kondenzatorja in izparilnika,
zene kompresor motor avtomobila preko
jermena (izjemoma tudi elektromotor). Cel
sistem pa deluje po nacelu spreminjanja
fizikalnega stanja hladilnega plina (medij),
ki se v zaprtem krogotoku stiska, utekocini
in spet uparja, ko iz okoliskega zraka spre-
jema toploto. Hlad, ki ga pri tem oddaja, pa
ventilator vpihuje v kabino. Kako intenziv-
no in na kak nacin se to zgodi, dolo¢a na-
dzorna elektronika s podatki, ki jih dobiva
od razlicnih tipal. Nekoliko manj zahteven
je podsistem ogrevanja, ki motorju odvzema
nekaj odvecne energije. Ta se sprosca v ob-
liki toplote, medij pa je hladilna tekocina.
To potem preko posebnega izmenjevalnika
toplote (radiatorja) sistem vpihuje v kabino.
Intenzivnost in nacin tudi tu ureja skupna
nadzorna elektronika.

ZA BLAGODEJNOST UPORABE

Kljub 'inteligenci' sodobnih klimatskih siste-
mov je vendarle treba poznati nekaj osnovnih
principov uporabe v toplih mesecih, da bo
ucinek najboljsi in izkoristek optimalen, pred-
vsem pa, da ne bo negativnih ucinkov, ki jih
lahko s seboj prinese nepoznavanje delovanja.
Vsekakor je treba temperaturo v vozilu prila-
goditi zunanji temperaturi, saj naj razlika med
zunanjo in (Zeleno) notranjo temperaturo ne
bi presegla pet do Sest, v skrajnih primerih
pa recimo do osem stopinj. Sredi vroc¢inskega
vala in recimo plus 35 stopinj se v svojem
jeklenem konjicku torej ne bi smeli hladiti na

Tudi Ce je avtomobil novejsi, je treba vsaj
enkrat letno zaviti na obisk pooblas¢enega
servisa, kjer bodo izkuSeni strokovnjaki
pregledali delovanje in zamenjali kabinski filter.
Takrat vam bo serviser tudi razkuzil napeljavo,
v kateri se lahko zaradi stalne prisotnosti vlage
zaredijo mikroorganizmi, ki potem povzrocajo
neugoden vonj po zatohlem. Ravno zaradi tega
strokovnjaki svetujejo, da tudi pozimi ob¢asno
vkljucite kompresor, ki je srce naprave. Sicer pa
boste ucinkovitost osuSevanja hitro opazili po
prvem resnem spomladanskem ali jesenskem

nalivu, ko bo kompresor miroval, stekla pa se

bodo nadlezno orosila. Ce s¢asoma opazite,

da delovanje sistema (predvsem hlajenja)
pesa, bo treba dodati nekaj hladilnega plina.
Najbolje, da tudi to opravite na pooblas¢enem
servisu. Le ob primernem vzdrzevanju bo

sistem deloval v polni formi.

recimo 20. Dodajmo Se, da je treba tempera-
turo postopno znizevati, obenem pa tudi post-
opno zviSevati po daljsi poti, da se izognemo
temperaturnim $okom. Sobe naj bodo vedno
obrnjene od telesa, sencniki na vetrobran-
skem steklu spusceni, saj bo tako hladen
zrak potoval mimo glave (ki je tudi tempera-
turno gotovo najbolj obéutljiv del telesa). Ce
ima avtomobil tudi senc¢nike na bocCnih ali
zadnjem oknu, jih pri toplem, son¢nem vre-
menu spustite, saj zarki skozi steklo ogrevajo
notranjost kot toplo gredo.

Ce se odpravljate na poslovno pot, poskrbite,
da bo avto pred zacetkom poti prezracen ali
po moznosti ustavljen v senci, sicer se ne
boste znebili neprijetnih potnih srag na hrbtu.
Odprta okna lahko pomagajo le v prvih met-
rih poti, sicer vam bo prepih prej Skodil kot
pomagal in prehlad ne bo dale¢. Torej: ta-
koj po zacCetku poti okna odprite, prezracite
avto, jih zaprite in hkrati pritisnite stikalo za
notranje krozenje zraka (za nekaj minut), saj

bo tako sistem prej ohladil kabino. Brez na-
daljnjega pa velja - nikar ne pretiravajte.

NASLEDNJI KORAK: ZRACENI SEDEZI
Ogrevani sedezi so Ze leta skoraj obvezna
oprema boljSih modelov, sploh tistih, ki so
opremljeni z usnjenimi prevlekami. Te so
namre¢ na otip lahko v hladnejsih dneh
hladne, obCutek mraza pa elektri¢ni grelni-
ki, skriti pod usnjenimi prevlekami, uspesno
iznicijo.

Za popolno temperaturno udobje med
dalj$imi potmi pa je smiselno vsaj poslovni
avtomobil opremiti Se s tako imenovanimi
zracenimi sedezi. Poleti velja, da Se tako
ucinkovit sistem klimatiziranja ne more pov-
sem prepreciti pregrevanja hrbta in stegen
na usnjenih sedezih. Omenjeno zracenje pa
uc¢inkovito odvaja pregret zrak - ali pa skozi
Stevilne luknjice perforiranega usnja ali al-
kantare enakomerno in blago dovaja hladen
zrak med sedez in oblacila ter tako zagotav-

lja, da srajca ali hlace po nekajurni voznji
niso premoceni. V konstrukciji sedezev
(zraceni so lahko sprednja sedeza in zadnja
klop oziroma sedeza) so namre¢ vgrajeni
Stevilni ventilatorji, ki to omogocajo, nji-
hovo delovanje oziroma intenzivnost pa v
nekaj stopnjah doloCa voznik oziroma vsak
potnik posamezno. V tako opremeljenem
in temperaturno skorajda idealno uravna-
vanem avtomobilu je tako lahko prijetna
tudi daljSa pot na poslovni sestanek, kamor
nato poslovnez prispe spocit. Brez stresa je
mogoce nekajurno pot izkoristiti za pripra-
vo predstavitve novega projekta, ali pa se
s kolegi osredotociti na koordinacijo pred
pomembnim srecanjem.

Klimatska naprava je v avtu ne le pripomocek,
ampak tudi na$ zaveznik. Ko se odlo¢amo za
vozilo in opremo, se ji je zato smiselno pos-
vetiti in se odlociti pravilno, nato pa tudi skr-
beti za primerno temperaturo. Telo nam bo
hvalezno, voznja pa bo res lahko v uzitek.
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JELKO GROS, DIREKTOR NORDIJSKEGA CENTRA PLANICA

Jelko Gros je direktor Nordijskega centra Planica. Mnogi menijo, da
je eden najzasluznegjsin za to, da je Planica po dolgih letin globokega
spanca spet ponos Slovenije. Nekdanji smucarski skakalec, ki o sebi
oravi, da »ni bil kaj pridas nekdanji trener — tudi reprezentancni v letin,
ko je Primoz Peterka dosegal svoje najvecje uspehe - in ze nekaj let
strokovni sokomentator RTV Slovenija, je poslovno in s srcem vpet v
enega najtrofejngjsin slovenskin Sportov.

Tekst: Tadej Golob
Foto: Domen Grogl

Jelko, zacniva na cesti, na poti na tekme. Kaksno politiko
ima RTV Slovenija do komentiranja s prizoris¢ tekmovanj
smucarskih skokov?

Omejeno Stevilo tekem prenasamo neposredno s terena, na pri-
mer tradicionalno novoletno turnejo, svetovna prvenstva, smu-
carske polete, sem in tja $e kaksno tekmo zraven, da kot komen-
tator ohranis stik s tekmovalci, trenerji in vodstvom svetovnega
pokala.

Kako pa potujete na prizorisca? Bi se danes na primer v
svicarski Engelberg odpeljali z avtomobilom?

Pri tem je televizija zelo varcna. V avtomobilu se peljemo reporter
in strokovni sodelavec, novinar; ki dela na terenu, in snemalec.

Ker gre za intervju za medij, v katerem je velik poudarek na
avtomobilih in mobilnosti, me zanima, kakSen voznik ste?
Uh ... Na leto prevozim 40.000 kilometrov, nesrece pa ze dolgo
nisem imel. Ko sem opravil z vsemi pubertetami, je bilo konec
tudi z nesreCami. Mislim, da sem dober voznik, predvsem zaradi
tega, ker nisem utrujen, ko pridem na cilj. Se pravi, da mi sama
voznja ne pobira odvecne energije.

Bi se prej omenjenih 750 kilometrov do Engelberga odpe-
ljali brez daljsih postankov?

Bi. To pomeni tja od zacetka do konca, mogoce eno kavo po tekmi
in »v kosu« nazaj, tako da bi bil ob kaksnih enih, pol dveh zjutraj
7enazaj.




Med partnerji je tudi Porsche Slovenija zznamko Audi

Partnerstvo Nordijskemu centru
Planica vkljuCuje pomembno nalogo
- podporo delu z mladimi skakalci in
tekaci, ki bodo v prihodnosti lahko
krojili svetovni Sportni vrh. Pet elitnih
partnerjeyv, in sicer Porsche Slovenija z
znamko Audi, Gorenje, Zavarovalnica
Triglav, Gorenjska banka in Pivovarna
Lasko, je vklju¢enih v uresnicevanje

strategije in krepitve blagovne

znamke Planica s ciljem omogociti
Stevilnim mladim Sportnikom
kakovostne treninge v Planici.
Zaveza elitnih partnerjev Nordijskega
centra Planica je, da slovenskim
Sportnikom omogocajo dostopne
treninge v vrhunskih razmerah, kar v
praksi pomeni, da pokrijejo polovico
stroSkov treninga vseh slovenskih

smucarskih skakalcev in smucarskih

tekacev ter stroske organizacije vseh
domacih in mednarodnih tekmovanj
nizjega nivoja. S tem ukrepom so
elitni partnerji zagotovili, da bodo
slovenski klubi vec trenirali, s tem pa
jim omogocajo tudi doseganje boljSih
rezultatov. V okviru Nordijskega centra
Planica imajo vsi vkljuceni partner;ji
enakovredno pojavnost in usklajeno

komunikacijo.
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Poznam precej smucarskih skakalcev in niti eden med
njimi nima prav lahke noge na stopalki za plin. Kako je z
vami?

Odvisno od ¢asa. Ce se mi mudi, potem tudi stopim na plin, sicer
pa sem zavezan varni voznji in tudi »ekonomsko osvescen«. Vem,
da gre veliko goriva v nic, e se peljes 160 kilometrov na uro, ¢e
se pa peljes med 120 in 130, pa kar lepo prihranis na taksni poti.

Kaksni pa ste kot sovoznik?
Nisem sovoznik. Nikoli. Vselej vozim ... (smeh)

Tudi ko gre ekipa RTV Slovenija na teren?

No, vtem primeru pa sem. Ampak sem ves ¢as buden. Ne zaspim
v avtu, tudi ¢e pelje kdo drug, krajSam mu ¢as, pogovarjam se z
njim, in Ce je treba, mu iz izkusenj tudi povem, kje je blizja pot.

Ne zaspite, ker niste utrujeni, ali zato, ker ne zaupate So-
ferju?

Nisem utrujen. Ce se pelje$ z avtomobilom in ¢e Ze sedi$ v njem
kot sovoznik, je lepo pogledati okrog sebe. Ko vozis, za to nimas
toliko Casa. Zdelo bi se mi Skoda, Ce bi se peljal Cez severno Italijo
in del $vicarskih Alp, pa si jih ne bi ogledal.

Sprasujem zato, ker me zanima, kaksen je vas odnos do
samovozecih avtomobilov, ki se nam obetajo v prihodnosti.
Siznate predstavljati sebe v enem od njih?

Znam si Ze, ne vem pa, kaj bi delal. Ce bi sedel na zadnjem sede-
Zu, potem bi Se Slo. Da bi pa sedel spredaj, pa si ne morem misliti.
Sam Se tempomata skoraj ne uporabljam, prav tako nisem ljubi-
telj avtomatikov. Moj avto mora imeti prestavno rocico, da sem
aktiven.

Bi rekli, da ste bolj Sporten kot pa posloven voznik?
Da, Ceprav ne vozim Sportnih avtomobilov.

Dolgih vozenj ste bili vajeni Ze kot tekmovalec, pa kasneje
kot trener. Domnevam, da so prijetnejSe, Ce se vracas od
nekod po zmagoslavju kot pa po porazu.

Zagotovo. Ko si dosegel zastavljeno, se domov vracas samo s
spomini, peljes uteCeno pot naprej, sicer pa ves ¢as nekaj tuhtas,
pa tudi vzdusje ob tebi je seveda povsem drugacno, ce se kdo v
avtomobilu malo nasmeje. Ko ni rezultatov, se v kombijih nihce
ne Sali.

Ni niti ¢rnega humorja?

Ni. Slaba tekma je stvar, ki jo moras predelati v sebi. Lahko se po-
govori$ na samem, sicer pa vlada tiSina, ki kaze na premlevanje
slabega dne, smole, ki sijo imel, in napak, ki si jih naredil.

Poglejte, kar zadeva take voznje, se je ekipa recimo z ene prvih
tekem aktualne sezone 2016/2017 vracala z dvema ekstremoma
-zDomnom in s Petrom Prevcem. Ste si lahko pred sezono pred-

stavljali, da bo 17-letni mladenic tako razbil tekmece, kot je to na
zaCetku sezone storil Domen Prevc, ali pa to, da se Peter Prevc
na tekmi ne bo uvrstil v finale?

Bolj neverjetno se mi zdi to, da se Petru ni uspelo uvrstiti na tek-
mo. Da sine bom lastil njegove izjave, se strinjam z Goranom
Janusom, ki je pred sezono dejal, da je Petru najvecji tekmec
prav Domen, in to zato, ker ta skace tako, da lahko prinese samo
uspeh ali pa prav nasprotno. Z manj$o napako se zato Domen
hitro znajde v ozadju, éeprav $e zmeraj blizu deseterice. Ce bi
Domna kdo videl v septembru, kako je skakal, bi rekel: »No, pa
smo izgubili $e enega talenta.« Pa je potem 'zrasel' v zimskem
casu. Pri Petru se je pa odvila zgodba, ki je gledalci ponavadi
sploh ne vidijo. Kako lahko nekdo izgubi stik s svetovnim vrhom?
V svetovni pokal je stopil tako pripravljen, da bi lahko tekmoval
na isti ravni kot v lanski sezoni. Prvi padec pa je pokazal, da je
tudi Peter ¢lovek, razmisljujoCa oseba s Custvi. Po eni strani je
bil padec bole¢, povzrocil pa je Se negativno spiralo, ki se je niti
najvecji Sampioni ne morejo ubraniti kar zlahka.

Ce se vrneva k Janusovi izjavi ... Koliko vpliva na to, da se
ti podre svet, Ce te premaga mlajsi brat? Najbrz ni isto, Ce
skoci dlje sedem let mlajSi Domen, kot kaksen Sampion,
recimo Severin Freund?

Mislim, da bratovskega kompleksa v tej druzini ni. Za kaj takega
so prevec povezani med seboj. Je prej veselje za njegov uspeh.
Peter je zelo inteligenten in ve, da mora najprej premagati vse
druge, da se bo lahko ukvarjal z Domnom. Da mora priti blizje
drugim. Naskok na stopnicke - ko drobec odloci, ali bo$ prvi ali
tretji - je pa neka druga zgodba. Ze veckrat sem rekel, da gre v
skakanju nekako takole: najprej imajo tekmovalci kompleks pred
kvalifikacijami, potem pred uvrstitvijo med trideset, za kar se
dobi tocke, potem se nekako »valjaS« na mestih med trideset in
deset, za deseterico je pa Ze treba narediti nekaj vec.

Lahko tole traja, morda vec¢ sezon? Mislim tako na Do-
mnov uspeh kot na Petrovo krizo?

Domnov uspeh gotovo, Petrova kriza pa upam, da ne. Seveda lah-
ko traja, marsikdo se je ze izgubil in ta negativna spirala se lahko
nadaljuje, ampak pri tistih, ki se jim je to zgodilo, je bil ponavadi
razlog v tem, da so bili polovicarski pri treningu. Po vseh infor-
macijah, ki jih imam, pa vem, da Peter ni bil polovicarski, da je
treniral na polno, mogoce celo vec, kot bi bilo treba.

Vec fantov skace na domacih, Slatnarjevih smuceh. Koli-
ksno vlogo imajo smuci in nasploh oprema danes pri smu-
carskih skokih?

Oprema ima zelo pomembno vlogo. Prvi¢, moras ji zaupati, dru-
gic, Ce govorimo o smuceh, ti morajo zagotoviti konkurenc¢no
hitrost, in tretjic, pri proizvajalcih smuci moras doseci individu-
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JELKO GROS, DIREKTOR NORDIJSKEGA CENTRA PLANICA

alno obravnavo. Na prizori$¢ih z ve¢ vetra v hrbet je treba izbra-
ti malo mehkejSe smuci, da bolje zacuti$ upor na smuceh. Drug
ekstrem pa so smucarski poleti, kjer bi te te iste smuci popolno-
ma ustavile, sploh ne bi mogel izkoristiti letenja. Smuci so tako
individualna zadeva, da morajo biti prilagojene posameznemu
skoku. Zato tekmovalci stestirajo od kaks$nih pet do osem parov
smuci, na koncu pa ponavadi izbirajo med dvema. Potem je pa
tu Se obdelava drsne obloge, ki je zelo pomembna, in pa njena
preparacija, ki jo opravi serviser. Ce v snezenju ne verjames, da
te ne bo ni¢ »cukalo, se ne postavis na prste in lahko pades Ze
na zaletu. Tu so Se nastavitve okovja. Nekdo s krivimi nogami, kot
jih ima Schlierenzauer, sploh ne potrebuje paliic, ker se noge zZe
same postavijo plosko na povrsino, Peter, ki ima izjemno gibljive
gleznje, tudi ne potrebuje prav dolgih paliCic ... Pa dres, ki je tudi
eden od pomembnih elementov. Navzven je videti, da so vsi enaki,
pa niso. Skakati z dresom kak$nega Bolgara, pa je ta dres prav
tako narejen po meri, je tako, kot bi z letnimi gumami dirkal po
ledu. Mi pri tem k sreci ne zaostajamo, saj imamo doma dva dobra
proizvajalca dresov.

Ko se je Slatnar odlocil, da vskoci namesto Elana, so bili
mnogi skepticni, ali mu lahko uspe na tako majhnem trgu,
kot je smucarsko skakanje. Podobno so nekateri dvomili
o rentabilnosti Nordijskega centra Planica. Leto dni je od
njegovega odprtja. Kaksni so financni rezultati?

Ko smo izdelali investicijski nacrt, smo rekli, da bomo potrebovali
petlet, da bomo delali s polno paro, ampak v prvem letu obratova-
nja smo zasluzili toliko, da drzimo glavo nad vodo, pa Se kaks$nih
100.000 evrov je ostalo za vzdrZevanje oziroma za investicije. Kar
pomeni, da je bila zasnova s Stevilnimi turisticnimi produkti pra-
vilna odlocCitev. Samo s tekmami in Sportnimi prireditvami bi bili
pa pod vodo. Stvari, kot so zipline, vetrovnik, sneg sredi poletja,
to so stvari, ki privabijo. Dvorana za tek na snegu Se ni tako izkori-
SCena, kot bilahko bila. Septembra, oktobra in novembra odli¢no,
maja, junija, julija in avgusta pa ne. Turisti¢no gospodarstvo te
novosti Se ni znalo ponuditi, sami pa nimamo toliko denarja, da bi
lahko ljudi seznanili s to moznostjo. Ko sem sam pri sebi opravil
analizo, sem ugotovil, da je vsak obiskovalec Planice, ki je sem
prisel sredi poletja v kratkih hlacah, stopil na sneg, napravil kepo
in se fotografiral. Od kaksnih 100.000 ljudi jih je vsaj 20.000 po-
slalo fotografijo iz Planice na socialna omrezja in delalo reklamo
zanjo. Ko sem to opazil letos poleti, ko Se ni bilo tekacev, sem si
rekel, da moramo naslednje leto zasneziti dvorano Ze samo zato,
ker je atrakcija, pa Ce jo komu zaracunamo ali ne.

Vas polozaj zahteva precej menedzerskih znanj. Pred tem
ste bili direktor Centra Solskih in obsolskih dejavnosti. Ste
se tam naucili menedzerskih vescin?

Nas zavod je uradno Zavod za Sport Republike Slovenija Planica.
Planica zelo $trli iz njega, ampak ni samo to. Na nasih plecih je
polovica pogona slovenskega Sporta, saj skrbimo za Sport otrok in
mladine in priblizno 50 odstotkov Sporta se odvija na tem nivoju.
Pod naso streho je tudi informatizacija slovenskega Sporta, pred
kratkim so nam pa pridruzili Se muzej Sporta, ker je prej zivotaril,
in smo dobili nalogo, da tudi Muzeju Sporta Republike Slovenije
najdemo pravo mesto. Planica je tudi svoje podrocje in vse to je
treba nekako preplesti. In ¢e se vrnem k vprasanju; menedzer-
stva sem se naucil Ze kot trener. Kot trener kmalu ugotovis, da
kljub najboljSim pripravam nikoli ni ni¢ tako, kot bi moralo biti.
Ne v hotelih, ne na skakalnicah, ne pri opremi. Kot trener spo-
znas, da se pri teh receh ne mores$ zanesti na koga tretjega. Na-
ucis se pogovarjati s proizvajalci za opremo, s hotelirji za hrano
in nastanitev, poskrbeti moras za prave ure za trening, da te ne
porinejo na stran. Vse to z lahkoto preneses na druga podrocja.

Slabba tekma je stvar, Ki

jo moras predelati v sebi,
Lahko se pogovoris na
samem, sicer pa vlada tisina,
ki kaze na premlevanje
slabega dne, smole, ki si jo
imel, in napak, ki si jin naredil.

Pri trenerstvu ni knjige, ki bi jo na fakulteti prebral in delal po
njej, ampak so samo nenapisane zgodbe. Podobno je pri mene-
d¥erstvu. Ce ne zna$ brati bilanc, ne more$ poslati nekoga, da to
stori namesto tebe, paC pa se moras udeleziti seminarja in se tega
nauciti. Ko sem postal prvic direktor, je veljal zakon o javnih naro-
¢ilih za veliko neznanko in so se ga nekateri kar bali. Lahko bi se
zanesel na pravnico, ki smo jo imeli, ampak sem si rekel, kako se
bom pogovarjal, ¢e ga ne bom razumel?

Ste imeli kot Sportnik in potem trener kaksen meoto, ki se
ga drzite Se zdaj kot direktor in upravljavec nacionalne sve-
tinje?

Mislim, da je ameriski predsednik Roosevelt neko¢ rekel - nava-
jam po spominu - nekako takole: Mozgani so tako narejeni, da se
ves Cas upirajo novim znanjem. Moj moto je pa prav nasproten:
treba se je odpreti novim znanjem.

Ste tudi clan komiteja za razveoj smucarskih skokov pri
Mednarodni smucarski zvezi. S ¢im se najvec ukvarjate?
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O tem imam pa posebno zgodbo, na katero sem zelo ponosen. Pred
kaks$nimi petimi leti so sklenili zoZiti skakalne drese. Stirinajst nas
je vodboru in ko smo glasovali o tem, sem bil edini proti. Zapisni-
kar je prav namenoma zabelezil, da edino predstavnik Slovenije
ni glasoval za predlog. Ponavadi napiSejo samo izid, takrat je pa
prav poudaril, da sem bil kot Slovenec proti. No, po dveh letih smo
se vrnili k starim, ohlapnejsim dresom in sem bil prav v skusnjavi,
da bi se oglasil: »No, a sem vam rekel?« Zaradi poslovne etike sem
sklenil mol¢ati. Zakaj smo se vrnili na staro? Ker se je zaradi zoza-
nih dresov poskodovalo veliko Sportnikov, predvsem mladih in Se
posebej veliko punc. Kar tretjina tistih, ki so nastopile v svetovnem
pokalu, je staknila taks$no ali drugacno poskodbo.

Kmalu ugotovis, da kljub
najolisSim pripravam nikoli ni
NiC tako, kot bi moralo biti. Ne
v hotelin, ne na skakalnicah,
ne pri opremi. Kot trener
spoznas, da se pri teh recen
ne mores zanesti na nekoga
tretjega.

Zaradi prevelike hitrosti?

Skakalnice niso bile prilagojene vedji hitrosti, posebej manjse,
90-metrske skakalnice. Tam so skakalci zaradi hitrosti dobili vi-
$ino in ko jim je hitrosti zmanjkalo, so padli na tla in si poSkodo-
vali kolena. Zmeraj sem govoril, da je treba stvar preizkusiti, ker
moramo vedeti, zakaj pocnemo, kar pac¢ pocnemo. Z zozenjem
dresov so hoteli doseci, da veter ne bi imel vpliva na skoke, am-
pak kolikor poznam fiziko, vem, da potrebujes vecjo hitrost, ce
hoces z ozjim dresom skociti na isto mesto. In ve¢ja hitrost, tako
pravi logika, pomeni ve¢jo nevarnost. Na sreco mednarodne zve-
ze se poSkodovane tekmovalke niso organizirale in si priskrbele
dobrega odvetnika.

Zakljuciva z vasim (so)komentatorstvom smucarskih sko-
kov na nacionalni televiziji. Zdi se, da ste se krasno ujeli
tako z Andrejem Staretom kot s Petrom Kavéicem. Pred-
stavljate nekaksen glas razuma ob dveh posrecenih emo-
tivcih, Ce lahko tako recem. Ste se vnaprej dogovorili za
taksno razporeditev vlog ali je do njih prislo spontano?

Povsem spontano. Zavedam se, da v vlogi strokovnega komen-
tatorja ob veliki napaki Sportnika in slabi oceni tezko zamizim
na obe oc€esi in za manj tock okrivim sodnike. Pa vem, da je tre-
ba dodati nekaj tega navijaskega zrna. Ne, ne ... (smeh) Povsem
spontano.

Interaktivni intervju
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PROSTI CAS

KAKO S
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Po zahtevnem delu si je treba vzeti ¢as za oddin. Ne le zato, da
bi na delo pozabil, ampak tudi zato, da se psihicno in fizicno
pripravimo na nove izzive. Kako to uspeva slovenskim in tujim

menedzerjem?

Tekst: Jaka Lucu
Foto: Getty Images

al Newport je v knjizni uspesnici

Deep Work (Poglobljeno delo) pred-

stavil svoja razmisljanja o tem, kaj

dela poslovnega cloveka uspesnej-
Sega in ucinkovitejSega. Njegove ugotovitve
bodo morda koga presenetile, saj med drugim
trdi, da intenzivno, zbrano delo ne prinasa le
delovnega uspeha, ampak je lahko hkrati tudi
osnova za sreCno prezivljanje prostega casa.
Poglobljeno delo, ki ga nenehno ne motijo ele-
ktronska posta, sporocila ali objave na Facebo-
oku, je po Newportovih ugotovitvah torej tisti
temelj, na katerem gradimo uspesno Zivljenje, v
katerem nas stres ne prizadene, kot bi nas sicer.

Seveda pa v vsakem poslu in poklicu zunanjih
dejavnikov ne moremo strogo lociti, delovnega
Casa pa si ne moremo odmeriti le po lastnih ze-
ljah. Kako se dajo torej zapolniti nase delovne
baterije? Nasi sogovorniki, uspesni na razlicnih
podrocjih, razkrivajo svoje tehnike za dobro orga-
nizacijo ¢asa, osvezitev duha in krepitev telesne
forme. Ugotovitev? Se enkrat se kaZe, da magic-
ne formule, veljavne za vsakogar, preprosto ni.

SELITEV, NACRT DELA IN TEK

John Mihaljevic je izdajatelj spletnega mesec-
nega magazina The Manual of Ideas, namenje-
nega vlagateljem, ki sledijo preprosti filozofiji

Benjamina Grahama in Warrena Buffetta. Ti
vrednostne papirje podjetij, ki ustvarjajo veliko
dodano vrednost in katerih trzna vrednost je na
borzah glede na parametre uspesnosti podce-
njena, kupujejo ceneje in jih nato prodajajo, ko
tudi drugi vlagatelji prepoznajo njihovo pravo
vrednost.

Mihaljevic je napisal tudi knjigo z enakim na-
slovom, The Manual of Ideas, v kateri je za bral-
ce, torej potencialne vlagatelje, opisal orodja,
s katerimi lahko prepoznavajo vrednost v vla-
gateljski filozofiji, za katero so se odlocili. In,
Se najpomembneje, Mihaljevic k vlagateljstvu

Zvecer zapisite cilje za naslednji dan.
Z dobrim nacrtom boste ucinkovitejsi
in vam bo ostalo ve¢ prostega ¢asa
popoldne.

Menjava okolja: baterije so dobro polnijo
tam, kjer se mora clovek prilagoditi novim
pravilom, okusom, navadam in se uciti od
ljudi, ki Zivijo drugace.

V prostem ¢asu se izgubite
v drugac¢nem, ustvarjalnem,
domisljijskem svetu svojin
konjickov in izkljucite elek-
tronske naprave.

Cas z druzino je neprecenljiv v boju
proti stresu. Pomaga vam ugotoviti,
kaj je najpomembneje v Zivljenju,
ter postavlja poslovne izzive v pravi
kontekst.

O

Preskusajte, kaj koristi vam: magi¢ne
formule, veljavne za vsakogar,
preprosto ni.
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pristopa zelo filozofsko, s skoraj zenovsko
umirjenostjo, ki je v diametralnem nasprotju
s kaosom, pritiski in stresom, torej z dejavniki,
s katerimi ponavadi povezujemo trge vredno-
stih papirjev.

Diplomant univerze Yale se drzi nacela, da
mora v ¢asu, ko trgi »divjajo«, sam ostati Se
bolj umirjen kot sicer. To se morda slisi pre-
prosto, a ni. Ker je njegov delovnik natrpan z

»Tek, Se posebe]
0O gozdy, je -0b
vsaki priloznost
najucinkovitejse
orozje v boju proti

stresu«

raziskovanjem in natan¢nim koncipiranjem
vlagateljskih idej, ker je tudi operativni direk-
tor gibanja ValueX, ki nekajkrat na leto zdruzi
vlagatelje z vseh koncev, in ker ima $e vrsto
drugih delovnih obveznosti, mora vsak delov-
ni dan dobro nacrtovati. Tako je njegova storil-
nost vecja, stres pa je manjsi.

Mihaljevic se je kmalu po napadih na newyorska
dvojéka WTC leta 2011 izselil iz New Yorka. Zi-
vljenje v »Velikem jabolku« je postalo zanj pre-
vec napeto. Ugotovil je, da se na karierni ravni
clovek v taki metropoli ne more izogniti nenehni
dirki, kdo bo uspesnejsi, prodornejsi ali bogatej-
$i. Tudi na druzinski ravni mu New York ni vec
ustrezal: logistika je izjemno zahtevna, Sole in
vrtci so dragi in hkrati tudi statusni simbol. Ker
se po napadih tudi osebno ni pocutil varnega, je
zato naredil velik korak in odsSel ¢ez ocean. Zato
se je odlocil za selitev v Kiisnacht, manjsi kraj v
neposredni blizini §vicarskega Ziiricha, v kate-
rem kraljuje mir. Najpomembnejsa sprememba,
ki jo je uvedel ob selitvi v Svico, je bila, da vsak
vecer zapiSe cilje za naslednji dan, da je lahko
ucinkovitejsi. »Tako se zjutraj takoj lotim naj-
pomembnejSega opravila in zanj porabim tudi

najbolj kakovostno energijo. Sele potem pregle-
dam elektronsko posto in Facebook. Po mojih
izku$njah storilnost najbolj u¢inkovito znizuje
stopnjo stresa, saj hitro krajsa listo opravil za
dolocen dan.«

Kaj pa sprostitev po delu? »Tek, Se posebej po
gozdu, je na vsak nacin in ob vsaki priloznosti
najbolj uc¢inkovito orozje v boju proti stresu, «
pravi Mihaljevic, sicer tudi smucar, ki se je vi-
juganja po belih strminah naucil na Krvavcu,
kamor je z druzino hodil na pocitnice Se v ¢a-
sih bivse skupne drzave.

Ko je vsega prevec, ko je telo od teka Ze utruje-
no in so naloge za poslovni del dneva opravlje-
ne, pa ima John cas tudi za druzino. »Igranje z
otrokoma je pomemben del ravnovesja v mo-
jem zivljenju. Ko se igramo, mi hitro postane
jasno, kaj je najpomembneje v Zivljenju in tudi
morebitne poslovne izzive postavim v pravi
kontekst. Njihov pomen se ponavadi drasti¢no
zmanj$a,« pojasnjuje.

NA POT V KRAJE, KJER JE VSE DRUGACE
Mitja Sojer Mic je frizerski mojster in lastnik
Stevilnih frizerskih salonov v Sloveniji, na Hr-
vaskem in v Srbiji. Sojer je v mladostnih letih
igral nogomet, potem pa se je pred priblizno
desetimi leti najprej posvetil maratonu in nato
Se triatlonu. Sojer je eden redkih slovenskih
frizerskih mojstrov, ki je iz poklica s Skarjami
ustvaril veliko in uspesno podjetje. Velika od-
govornost s seboj seveda prinasa tudi stres.

»S Sportom na vsak nacin najlazje ohranjamo
ravnovesje v zivljenju,« je na podlagi lastnih
izkusenj prepri¢an Sojer. »Sportno dejaven
sem skoraj vsak dan v tednu, zadnjih nekaj let
treniram po skrbno nacrtovanih programih,
pri katerih ima pomembno vlogo tudi prehra-
na. Nazadnje sem na primer izloc¢il oziroma
skoraj izlo¢il hrano, ki vsebuje gluten. Ker sem
se posvetil triatlonu, se izmeni¢no posve¢am
teku, plavanju in kolesarjenju in to menjava-
nje dejavnosti in okolij mi zelo pomaga tudi pri
poslu, ki ga opravljam. Ohranja me vitalnega
in ustvarjalnega, stres ali negativna energija
se me le redko dotakneta.«

Poleg redne vadbe ima Sojer Se en recept za
nabiranje nove energije in preganjanje obsto-
jecih skrbi: potovanja. »Poletja v glavnem pre-
Zivljam na Hvaru. Na tem son¢nem otoku mi
ustaljeni ritem ter poznavanje krajev in ljudi
dajeta obcutek miru.

A zares nove dimenzije novih energij odkri-
vam na potovanjih po krajih, kjer ni velikih ho-
telskih verig, kjer se mora clovek prilagoditi
novemu okolju, se prepustiti toku, novim oku-
som in se uciti od ljudi, ki zivijo drugace, « ra-
zlozi Sojer. Vsako leto se zato nacrtno odpravi
na potovanje v kraje, kjer Se ni bil, kjer ljudje
zivijo in razmisljajo drugace in kjer lahko - kot
pravi - »popolnoma resetira mozgane«. »Na-
zadnje sem bil v Peruju, a najvec potovanj v
neznano sem s prijatelji doZivel v Afrlw
cudezno lepa, tako divja in hkrati prij
Afrika te vzame za svojega, te objame in
tem pogosto spet preseneti. A tako ¢lovek na-
preduje in se domov vrne napolnjen z energi-
jo, kilahko traja veC meseceyv, celo leto dni.«

PROSTI CAS S KUHALNICO V ROKI

David Kastelic, predsednik uprave zavaroval-
nice Sava, je imel nekoc¢ prav tako kot vrstniki
$portne ambicije. Zelel si je postati uspesen
nogometas, a so njegova kolena razmisljala
drugace. Kastelic se zdaj po delu v prostem
Casu sprosca tudi s Sportom, a najveckrat pol-
ni svoje baterije ob kuhanju.

ol

»Kuham ob koncu tedna, svojo kuhinjo_pa bi
opisal kot mesSanico babicine in mediteran-
ske,« pravi Kastelic, ki je tudi predsednik
upravnega odbora nogometnega kluba Mari-
bor Branik in predsednik gospodarskega od-
bora mariborske Pohorske lisice. »Ob kuha-

svetu okusov, vonjev, sestavin. Takrat nikoli
ne razmisljam o problemih, ki se neizogibno
pojavljajo v vsakem delu. Velika strast in lahko
bi rekel pozitivni stres je tudi udejstvovanje v
nogometnem klubu Maribor. V zadnjih desetih
letih smo naredili izjemno velik korak naprej
in ko v ¢loveku projekt zbuja zadovoljstvo, je
to vsekakor dober znak. Ceprav delamo veli-

Tek znizuje koli€ino stresnih hormo-
nov, kot sta kortizol in adrenalin,
hkrati pa stimulira proizvodnjo narav-
nih telesnih protibolecinskih kemika-
lij, t. i. endorfinov. Endorfini izboljSu-
jejo razpolozenje in so odgovorni za
obcutke sproscenosti in optimizma,
ne samo med tekom, ampak tudi ob
vsakdanjih dejavnostih.

ko, na nek nacin tudi nogometni klub Maribor
jemljem kot sproscanje, saj zanj namenjam
svoj prosti ¢as.«

Da je Sport - ne glede na to, ali se menedzer
v njem aktivno udejstvuje ali pa je vkljucen v
drugi vlogi - eden najpogostejSih »ventilov« in
virov dobre energije, nam za konec potrdi Se
en tujec. Jonathan Harris je eden vodilnih di-
rektorjev na podrocju nepremicnin pri avstral-
ski investicijski banki Macquarie. Harris, ki za
domaci naslov trenutno navaja London, zivi
v britanski prestolnici v predelu Wimbledon,
znanem po znamenitem teniskem turnirju.

A od doma v tem mirnejSem predelu na obro-
bju potrebuje do pisarne vec¢ ¢asa. Na poti tja
in nazaj porabi na dan v povprecju okrog dve
uri. To sta dve uri, ki bi ju v Ljubljani ali Mari-
boru lahko namenil za druzino ali za Sport. A
Harris se je navadil, da izgubljeno Cez teden
nadoknadi ¢ez vikend. Ker ve, da ga caka ko-
nec tedna povsem drugacen ritem, si dolgih
delovnikov ne Zene k srcu. »Cez teden zamuje-
no, ce se lahko tako izrazim, nadomestim cez
vikend. Najbolj me sprosca kolo, v zadnjem
letu pa sem svoje kolesarske poti uspesno po-
vezal tudi z dobrodelnimi dejavnostmi. To mi
daje dodaten obcutek,« pravi Harris, ki pou-
darja, da je v boju proti stresu pomembna ka-
kovost casa, namenjenega polnjenju telesa in
duse z dobro energijo, ne pa le stevilo ur, ki so
v dinami¢nem delovnem urniku za to na voljo.




—raga

Nekdanja speca lepotica za zelezno zaveso in nato
prva leta »nove dobe« priljublieni cilj umetnikov se je
razvila v urbano metropolo, polno gospodarske mocdi.
A mesto ob sestankih v stavioah, ki jih oznacujejo
logotipi mednarodnin velikanov, e vedno ponuja tudli
Svojo ocarljivo, romanticno plat. Ulice starega mesta
tako poslovnega popotnika vabijo vsaj na kratek
potep. Ostati v hotelu v Pragi bi bil greh: predajte se

ji, tudi Ce le za nekaj ur ali en vecer,

Tekst: Jak Vrecar
Foto: Getty Images
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nija po BDP-ju po kupni moci sosedi na globalni le-
stvici (zasedali 40. In 41. mesto), gospodarski razvoj
in rast pa se na Ceskem nikjer ne kazeta tako jasno
kot v Pragi. Prestolnica krepko odstopa od drugih delov drzave
in se je razvila v sodobno metropolo, ki ni le sredisce drzave, am-
pak tudi pomemben regijski center za stevilne multinacionalke.
Te zaradi lege, infrastrukture in prometnih povezav iz Prage po-
gosto vodijo posle ne le za srednjo Evropo, ampak pokrivajo tudi
drzave na vzhodu, na primer Ukrajino.

D o podatkih IMF za leto 2016 sta bili Ceska in Slove-

vvvvv

ja, v katero potuje tudi vse ve¢ Slovencev. Cez prasko letali$ce
Vaclava Havla (preden so ga poimenovali po pokojnem predse-
dniku, pisatelju in oporecniku nekdanjemu rezimu, je bilo znano
v izvirniku po imenu Praha-Ruzyné) je potovalo lani vec kot 13
milijonov potnikov, kar je skoraj desetkrat vec kot ¢ez ljubljansko
(1,4 milijona). Letalski potniski promet se je v Pragi zacetka tisoc-
letja vec kot podvaojil. Samo letalisce je iz osrednjega dela Prage,
na primer prvega okraja (Praha 1) oddaljeno le dobrih 15 kilome-
trov, a pot se lahko zaradi preobremenjenosti mestnih vpadnic
zavleGe. Ce vas ¢aka na letaliséu prevoz, zato ne pricakujte, da
boste v centru v Cetrt ure, ampak racunajte na vsaj pol ure, ce
ne Se vec. Enako velja seveda tudi za tiste, ki potujejo v Prago z
lastnim prevozom. Mesto ima vrsto pozitivnih lastnosti, ampak
cestni promet, na primer po praski juzni obvoznici (»spojki«) v
urah, ko Prazani in vse Stevilcnejsi tujci odhajajo na delo ali se z
njega vracajo, nikakor ni ena od njih. Za ve¢ino obiskovalcev me-
sta bo najbrz zato Se najbolje, da po prihodu svoj avto parkirajo
na hotelskem parkiriScu in nato vsaj po srediS¢u mesta upora-
bljajo taksi, javni prevoz - gotovo boste opazili sodobne Skodine
tramvaje, s katerimi v mestu v zadnjih letih zamenjujejo starejse
modele - ali pa mesto raziskujete kar pes.

NA HITRO: SPREHOD CEZ MOST ALI POGLED NA TRG

Ce ste med tistimi, ki zaradi polnega urnika v mesto prihitijo le
na sestanek in nato spet odpotujejo Se isti dan, hkrati pa v Pragi
Se niste domaci, si privoscite vsaj kratek sprehod. Klasicni tocki
za obiskovalce sta Karlov most ¢ez reko Vltavo, ki se pocasi vije
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skozi mesto, in Staromestni trg. Ce v
in vam ne bodo pokvarile uZitka trum
v toplejSih mesecih polnijo vsak kvadr:
in okrog njega, lahko pot nadaljujete pro
predelu Mala strana ter si tam privoscite kosilo v
prijetnih lokalékov. Ce pa boste ostali na drugi strani mostu,
na desnem bregu, se le odpravite do Staromestnega trga, ze
skoraj tisocletje sti¢iSCa domacinov in obiskovalcev z vseh
koncev. Na stolpu, delu mestne hise, se tam vsako uro na
astronomski uri (postavljeni ze davnega leta 1410) »spreho-
dijo« apostoli in drugi liki. Trg in ura sta vsekakor zelo turi-
sticna in posledicno je treba zato spet opozoriti na gneco. a
posebej na toplejsi, soncen dan je tudi to lahko kraj, kjer si
obiskovalec mesto zapiSe v spomin in se odloci, da se bo vrnil
Se kdaj, ko bo Casa za resno raziskovanje vec.

POLDNEVNI POTEP PO MESTU <
Ce imate Casa nekoliko vec, se z lahkoto za nekaj ur iz-
gubite v osr¢ju starega mesta, raziskujete ozke ulicice in
trge, sledite reki ljudi - ali pa se pred njo in pred turisti, ki
se preskusajo na v Pragi precej priljubljenih mestnih turah s
»segwayji« - umaknete. Del Prage, okrog katerega se krese
najveC mnenj, je Vaclavov trg, v resnici razpotegnjen bulevar
in precej prometen del mesta. Tradicionalno gre za zbirali-
SCe Prazanov ob pomembnih dogodkih, s posebnim ponosom
vam bodo na primer pripovedovali o stotisocih ljudi, ki so leta
1998 na trgu kljub polarnemu mrazu proslavljali zgodovin-
sko ¢esko olimpijsko zlato v hokeju na ledu po zaporednih
zmagah nad ZDA, Kanado in v finalu Se Rusijo. Od zoba Casa
naceti trg oziroma podrocje, ki ga mnogi domacini zaradi vi-
deza in neurejene namembnosti nimajo posebej v ¢islih, bodo
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po dolgih letih nacrtovanja le renovirali. Preden se to zgodi, pa
lahko tam Se vedno ujamete delCek duha, ki je vladal v mestu
pred slovesom od socializma. Podobno velja to za velikanski, a
tudi zelo tradicionalni Narodni muzej na vrhu trga.

Za nekaj ur in ozje podrocje Praga ni prevelika, tudi e pe-
Sacite. Od Ze prej omenjenega Karlovega mostu do velebla-
govnice Palladium, enega od nakupovalnih centrov v mestu,
vam bo sprehod po kak kilometer in pol dolgi poti vzel reci-
mo dvajset minut. Palladiuma tule sicer ne omenjamo, ker bi
bila ponudba trgovin posebna ali lokalna. Nasprotno, gre za
sicer sodoben kompleks, v katerem pa najdete bolj ali manj
le mednarodne znamke, kakrsne srecujemo danes kjerkoli po
Evropi. Tam se lahko torej mimogrede oskrbite s svojo prilju-
bljeno znamko kozmetike ali pobrskate med obla¢ili, lahko pa
si privoséite tudi pijaco, s katero imamo Slovenci sicer na Ce-
Skem zaradi okusa lahko tezave: kavo. V nekaj lokalckih stre-
Zejo pristni italijanski espresso ali cappuccino. Cena kave je v
primerjavi z zlatim hmeljevim napitkom, do katerega seveda
Se pridemo, zasoljena, a Ce res ne morete nje in Ce ne marate
vodene, za nase pojme precej nenavadne izpeljanke, s kakr-
Sno postrezejo kje drugje, vsaj veste, kje jo boste lahko popili.
Sicer pa je Praga ve¢ kot primeren kraj, da svojo razvado za
kak dan opustite.

Obiskovalec, ki ima na voljo prost vsaj dan, lahko ¢esko pre-
stolnico raziSce tudi Zze malo podrobneje. Poleg starega mesta
se znajdejo upraviceno na seznamu Hradcani in tamkajsnji
praski grad. Podrocje okrog mogocnega gradu, vidnega iz
Stevilnih delov mesta, kar klice obiskovalca, naj se odpoti pro-
ti vzpetini na levem bregu Vltave in si ogleda znamenitosti,
med katerimi je posebne pozornosti vredna gotska katedrala
svetega Vida. Pozor: Ceprav je predel videti na dlani, boste s
Karlovega mostu, Ce niste v posebej $portni formi, pesacili
slabe pol ure, zato tu mogoce lahko premislite tudi o prevozu
navzgor. Na poti nazaj se lahko ustavite na zgodovinski Zlati
ulici, pot pa lahko nadaljujete tudi po zelenih pobodjih in se
povzpnete na stolp Petrin, pomanj$ano prasko razlicico Eifflo-
vega stolpa. Od tam se odpre cudovit pogled na celotno Pra-
go in okolico ter da obiskovalcu predstavo o velikosti mesta,
v katerem prebiva okrog 1,3 milijona prebivalcev. Ce Zelite
preskusiti e eno »prevozno sredstvo«, se lahko do vznozja
stolpa z leve strani Vltave povzpnete tudi s tirno Zeleznico.

Ko je ¢asa za Prago na voljo vec¢ kot le nekaj ur, je seveda treba
reCi tudi kaksno besedo o hrani in pijaci. Klasi¢na hrana, tu
bodo domacini najprej omenili kruhove cmoke, svinjino (Se
posebej kolenico ali »koleno«), pa zelje in - Ce vas daje nostal-
gija po Studentskih letih - ocvrti sir, je na voljo vsepovsod, a
lahko kakovost ponudbe precej odstopa navzgor ali navzdol.

Vec velikih proizvajalcev piva, na primer Staropramen (s svojo
verigo zimenom Potrefena Husa) in Pilsner Urquell (na primers
priljubljenim lokalom V Kolkovne) ima svoje restavracije, v kate-
rih ponujajo klasi¢no pivsko hrano. Ce ste malo bolj raziskoval-
nega duha, lahko mirne duse zavijete tudi v katerega od manjsih
lokalov, iz katerih odmeva domaca govorica, za ljubitelje bolj
prefinjenih okusov pa je vse vecja tudi ponudba restavracij, v
katerih tradicionalno ¢esko kuhinjo nadgrajujejo s sodobnimi
prijemi. V svojo priljubljeno aplikacijo z zemljevidi ali iskalnik
vpiSite imena zadnje ¢ase vroc¢ih lokalov Eska, Coda ali pa na
primer Field. Zadnja restavracija, nagrajena tudi z Michelinovo
zvezdico in temu primerno »oblegana«, domuje v starem delu
mesta na naslovu U Milosrdnych 12.

VSAJ NA ENO PIVO

Ce boste v Pragi siti $e od poslovnega kosila, pri katerem na
izbiro lokacije ne boste imeli vpliva, pa je vsekakor Cas vsaj za
en vréek vrhunskega ceskega piva. Ne glede na to, ali se boste
odlocili za obisk institucije, kot je na primer Pri zlatem tigru (U
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zlateho tygra), kamor ponavadi na fotografiranje s pivom v roki
popeljejo tudi politike z vsega sveta, ali pa za obi¢ajno ulicno
pivnico, obstaja velika verjetnost, da boste okus po odlicnem
pivu odnesli s seboj kot enega najlepsih spominov na Prago.

Obicajni glas razuma vam bo tudi tu povedal, da se izogibajte
obicajnim »pastem za turiste« (lokalom v neposredni blizini naj-
vecjih znamenitosti). V teh se cene dvignejo za veckratnik obi-
Cajne tarife (tudi v srediS¢u Prage lahko Se vedno popijete pivo
za preracunano evro in pol, ponekod tudi Se kak cent manj), da
o tem, da vam bodo ponekod ponudili uvozena piva, niti ne go-
vorimo. In da si boste za vselej porusili ugled pri gostiteljih, e
boste kjerkoli v Pragi narocili na primer nemsko ali celo me-
hisko (!) pivo, najbrz ni treba posebej poudarjati. Glede na to,
da se boste morali zvecer izogniti vsaj kaksni skupini glasnih in
opitih turistov (najpogosteje z Otoka), vam bo tudi precej jasno,
v katere lokale se ne splaca hoditi.

Podobno velja, tudi Ce si Zelite privosciti kozarcek vina: ceprav
vsaj prinas ¢eska vina niso prav znana, prihajajo z juga, z Mora-
vske, tudi dobre steklenice. Ce pivo ni vasa izbira, imate tudi tu
moznost, da izberete lokalno. Za italijanska in druga vina in Ste-
vilne mednarodne lokale v centru, v katerih merijo na poslovne
(tuje) goste, bo priloznost tudi kje drugje.

Imate dovolj Casa, da si ob delu lahko privoscite vsaj en poln dan
in en vecer? Odli¢no. Mesto ponuja vecino tistega, kar pricaku-
je obiskovalec od metropole. Ljubitelji sodobne umetnostilahko
korak od praske klasike naredite v muzeju Montanelli (odprtem
leta 2009) ali na primer v centru sodobnih umetnosti DOX - to je
tip krajev, v katerih lahko spoznate tudi precej drugacno Prago.

Ce naredite »domado nalogo« in preverite dogajanje v dneh, ko
ste v mestu, lahko obiScete v centru in v okolici (poleti je prilju-
bljeno prizorisce $portno letaliSce Letnany dobrih 10 kilome-
trov iz mesta) tudi enega od koncertov znanih tujih ali ¢eskih
izvajalcev. Na racun boste prisli tudi ljubitelji Sportov: kot gle-
dalec lahko v sezoni obiScete hokejsko tekmo in si privoscite
vznemirljiv veCer v areni 02. Dolgoletno mestno rivalstvo klu-
bov Sparte in Slavije sicer v zadnjem ¢asu manjka, saj je prvale-
tos odli¢no nastopala v evropski ligi prvakov in je eno najboljsih
mostev v drzavi, druga pa je e drugo leto zapored prezivela v
drugi ligi. A to ne pomeni, da so dvoboji na ledu v spopadih pra-
skih in drugih klubov zato manj vroci.

Prav tako se je v zadnjih letih zelo spremenil odnos mesc¢anov
do rekreacije. Se ne tako dolgo nazaj so na tekace gledali kot
na posebnost, ¢e pa boste zdaj vzeli s seboj na pot tudi svojo
opremo in si privos¢ili jutranje sprostilno-raziskovalno nabira-
nje kilometrov, nikakor ne boste edini.
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Tiguan zeli Siroko ponudbo, zato je zanj na voljo sedem motorjev - Stirje TDI in trije TSI ga
poganjajo, pri cemer gre pri dizlih vselej za dvolitrski stroj, razpon moci pa je ustrezno Sirok
i ! 11 -0d 85do 176 kW (115 do 240 KM), pri Cemer predstavlja vrh ponudbe izjemni bi-turbo TDI
I " h | s 176 kilovati. 4Motion predstavlja Stirikolesni pogon z vecploscno sklopko, ki je serijski v
ingdl i dagudas najmocnejsih verzijah, vstopni pa zmore shajati brez njega. Rocni in menjalnik DSG sta na vo-

ljo, pri Cemer je serijski seveda ro¢ni. Sicer tudi Tiguan ni terenec v pravem pomenu besede,
zmore pa marsikaj, v glavnem vec od znanja vecine voznikov, predvsem v Off Road (terenski)
izvedbi s posebnim programom. Posamicno vpetje koles in 20 centimetrov oddaljenosti od tal
pa tudi dodajo svoje.

VARNOST

Dobro pocutje in uc¢inkovit nadzor nad vozilom pomenita visoko raven aktivne varnosti. Za
drugo pa skrbijo najsodobnejsa nadzorna elektronika in zadrzevalni sistemi (tudi zracne bla-
zine za glavo zadaj) - osnovni sistemi, kot so na primer ABS, TCS in ESP, so seveda serijski, tu
pa so Se aktivni tempomat, pa nadzor voZnje v svojem pasu, sistem za zaznavanje utrujenosti
voznika, sistem PreCrash, ki predvideva tréenje in pomaga omiliti posledice, mestno zavira-
nje v sili, nadzor snopa Zarometov ... in Se kup drugih sistemov, ki lajSajo voznjo.

POVEZLJIVOST
S pomocjo Car-Net App Connecta je mogoce brez tezav povezati oziroma prezrcaliti zaslon
pametnega telefona (iOS in Android) na osrednji zaslon sistema, ki se lahko pohvali z do

1
8 palcev velikim zaslonom na dotik in ima tudi senzor priblizevanja. Brezro¢no telefonijo
O S\Na e | I | l | a | I omogoca sistem Bluetooth, navigacijski sistem pa preko paketa Car-Net Guide&Inform do-
biva aktualne podatke o prometu, vremenu, celo o cenah goriva in moznostih parkiranja. Z

aplikacijo Media Control pa lahko udobno preko pametnega telefona dostopajo tudi potniki
zadaj. Z dodatno kamero lahko na osrednjem zaslonu potnike zadaj, posebej ko so to otroci,

spremljajo tudi starsi. Uporaben pa je lahko tudi hiter sestanek s poslovnimi partnerji med
VOZnjo.

Tako podoben, pa vendarle tako drugacen je v drugi generaciji
ta kompakini uspesnez, ki je zdaj dobil e podaljsano, vecjo verzijo,
Ta zmore prepeljati sedem potnikov in kup prtljage. Tiguan je SUV, - SMErno so I

Izpostaviti gre vrhunsko ergonomijo, u¢inkovito triconsko klimatsko napravo s protialerge-

ki izpo| Nni vse Z@Ue | ahko J'e umi rJemJ udoben in varcen mestni krizanec ﬁasta\/u Vi sede’i nim filtrom, po vi$ini in globini nastavljiv volanski (ve¢funkcijski) obro¢, sedeze - ti so lahko

1 ] : . , . tudi posebno udobni in prilagodljivi v kar 14 smereh. Za boljSo preglednost so tu Se prilago-
S Spred njim pPogonom, ug & jen in prOStoren sluzten avto, glicsTs E rg OACU\/G dljiva digitalna instrumentna plo$¢a (Active Info Display), ogrevano vetrobransko steklo in
poto\/a | Ni k a | | pa avto, s kateri m bOS‘[e 74 Vi kend E pﬂ ko| iCO peUa || , celo ambie.ntvalna osvet.lvitev ter 1‘)roj'ecirni zasvlon. Da bo V(.)inja. kljub ?éi.nkovivt.emu posamiéj
. \% T| g U an U. nemu vpetju Se udobnejsa, ponuja Tiguan moznost vgradnje prilagodljivih blazilcev (DCC), ki
se maotor za mOtOkrOS- se sami prilagajajo nacinu in podlagi voznje, ali pa to stori voznik sam z izbiro treh programov.

Vec o Tiguanu si preberite na volkswagen.si.
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AUDI

Audi Q5

Reinkarnacija ve¢ kot uspesnega
sportnega terenca, s katerim je Audli

leta 2008 pravzaprav sele resno krenil v
ofenzivo. Naslednik, ki je s 4,66 metra ostal
olizu meram predhodnika, je nared. In to
kaksen! Platformsko osnovo mu je posodil
imuzinski A4, zunanja in notranja podoba
se zgledujeta po najvecjem Q7. In zavoljo
sodobnih materialov in nacrtovanja je lazji
za do 90 kilogramov. Pri vsem tem pa |

se kako prisoten tisti premijski obcutek —
zaradi vgrajenin materialov, oblikovanja in
seveda opreme, s katerim se bo tudi novi
Q5 loceval od mnogih tekmecev.

tipe
podvozja
ponuja Qb,

POGONSKI SKLOP

Hkrati s premijskim poslanstvom gre tudi izbira vzdolzno na-
mesScenih pogonskih sklopov. Ne le, da se bo Stirim motorjem
pridruzil tudi Sestvaljni TDI, pac pa bo ob menjalniku S tronic
(z dvajno sklopko) za ta model na voljo tudi osemstopenjski
klasicen samodejni menjalnik. Od 110 do 210 kilovatov je torej
razpon ponudbe (od 150 do 285 KM) moci. Toda po obicaju pri-
hajata Se S in morda celo RS za posebej zahtevne. Pogon quat-
tro je stalnica - sploh pri tovrstnih modelih, kjer lahko gre za
sredinski samozaporni diferencial (Torsen) s kronskimi zobniki.
Tokrat pa prvi¢ z naprednim sistemom popolnega odklopa po-
gona - na odjemnem mestu s sklopko in pred zadnjim diferenci-
alom v prid manjSemu trenju in izgubam (Ultra).

VARNOST

Gre za izjemen spisek napredne tehnologije. Tu je aktivni
tempomat, ki deluje od 0 do hitrosti 250 km/h, in to v petih sto-
pnjah. Tu je Se speljevalna asistenca, pa Pre Sense, ki zmanjsu-
je posledice trka, asistenca za menjavo voznega pasu, parkirna
asistenca in 360-stopinjski pregled okolice, kamera za vzvratno
Vv0Znjo, asistenca za snop dolgih zarometov, inteligentni matric-
ni Zarometi, aktivni popravki volana, nadzor in opozarjanje na
voznjo v mrtvem kotu ...

POVEZLJIVOST
Pametni telefon je mogoce povezati v sistem infotainment pre-
ko vmesnika Audi smartphone, tu je Audi phone box, ki vklju-

Cuje napravo za prostorocno telefoniranje, hkrati pa omogoca
tudi brezzicno polnjenje. Najboljsi navigacijski sistem MMI
plus z MMI touch omogoca povezavo navigacijske napra-
ve 0z. sistema infotainment z internetom in njeno posoda-
bljanje, ogled aplikacij Google Earth in Street view, spletne
prometne in druge informacije, tu je seveda Se tocka WLAN,
digitalni radijski sprejem ...

UDOBJE

Prvi¢ ponuja Q5 tudi zra¢no vzmetenje, ki seveda pomeni
aktivno podvozje, skupaj z uravnavanimi blazilci. Taksno
podvozje, ki zmore tudi spreminjati visino od tal glede na iz-
brani vozni program (Audi Drive Select), pa pomeni najvisjo
raven udobja. Audi ponuja nekaj ugodnejso verzijo samou-
ravnavanih blazilcev (in vijacnih vzmeti), kjer gre za tri pro-
grame blazenja. In naposled ponujajo Se Sportno podvozje.
Udobje prinasajo Se vrhunski sedezi, udobni ali Sportni,
obleceni v usnje, alkantaro, tkanino, pomicni ro¢no ali ele-
ktricno, seveda tudi greti (tudi zadnja klop). Tu je triconska
klimatska naprava, pa sencni roloji na steklih, dekorativni
elementi v jeklu, lesu, akusti¢no posebej zatesnjena stekla,
ogrevano vetrobransko steklo ... Ne gre mimo Audijeve di-
gitalne instrumentne plosce (virtualni prikazovalnik), tu je
Se zvoCni sistem Bang&Olufsen in Se in Se.

Vec o Audiju Q5 si preberite na audi.si.
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SEAT

SEAT Ateca

Tehnoloski razvoj in poslovni uspehi znamke so ponesli SEAT
naprej z novo energijo. Prvic sploh so jo Spanci usmerili tudi

v razred sportnih terenceyv - in takoj zadeli v polno. Ateca

s svojimi merami, dolga je 4,36 metra, spada med najool;
kompaktne. A urbani terenec, morda celo krizanec, lepo
izkorisCa tudi svoje dimenzije in te so ji vsekakor v prednost.
Znajti se mora namre¢ predvsem v mestni gneci, na asfaltu,
Kjer je vigje postavijena karoserija prednost zaradi preglednosti,
oddalienost od tal pa pomembna kvecjemu zaradi kaksnega
robnika ..

s Sesti op 3
legi, slabih 19 centimetrov oddaljenosti od tal pa zadostuje za gro
bo makadamsko cesto (kjer pomaga tudi izbira voznega profila).

VARNOST

Tudi pri SEAT-u jemljejo varnost zelo resno. Zato so osnovne in
najpomembnejSe funkcije serijske (ABS, ESE XDS), ravno tako kot
sedem zracnih blazin in sistem za nadzor prometa Front Assist z
zaviranjem v sili v mestu. Tu je Se indikator pritiska v pnevmatikah,
pa prepoznavanje utrujenosti voznika, sistem vzglavnikov WOKS
... Seveda pa je tudi za Ateco moc dobiti kup izjemnih asistencnih
sistemov - aktivni tempomat, pomoc pri voznji v gneci, pa asisten-
€0 Za VOZnjo V SVojem pasu, zaznavanje mrtvega kota, asistenco za
luci, pa sistem za prepoznavanje precnega prometa zadaj, sistem
prepoznavanja prometnih znakov ...

g e o
y it

= i
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Ateca lahk AY

ro postane tudi daljSa voznja i 0 oblece
ni v usnje ali alkantaro, elektricno pomicni in greti, samodejna
klimatska naprava Climatronic skrbi za prijetno temperaturo,
volanski obro¢ je nastavljiv, trikrak in oblecen v usnje, ambien-
talna LED osvetlitev naredi pravo vzdusje v avtomobilu ... Pri
parkiranju pomaga sistem za parkiranje, tu je vzvratna kamera,
pa 360-stopinjski pregled, v prtljazniku so locevalne mreze, vra-
ta pa se lahko odpirajo tudi samodejno. Ravno tako kot je mo-
goce odkleniti ali zakleniti vrata ter zagnati motor samodejno,
brez uporabe kljuca.

@ Vec o SEAT Ateci si preberite na seat.si.

je oddaljeno
dno Atece od tal.




POGONSKI SKLOP

Pet sodobnih motorjev je na voljo, trije bencinski TSI in dva di-
zelska TDI stirivaljnika. Razpon moci je od 92 do 140 kW (125
do 190 KM), pri cemer je tudi tukaj TDI najmocnejsi motor.
Stirikolesni pogon z radunalniko uravnavano sklopko pred za-
dnjo osjo je serijski za mocnejSe verzije, menjalniki prilagojeni
moci in potrebam, od rocnega Seststopenjskega do samodejne-
ga DSG s sedmimi stopnjami. Voznik lahko v homogeno celoto
poveze in potem nadzoruje vecino parametrov z izbiro voznega
programa (Driving Mode Select), tudi tistega za voznjo po te-
renu, ki uravnava delovanje motorja, asistencnih sistemov in
menjalnika za ¢im boljsi izkoristek na terenu.

VARNOST

Cvrsta karoserija z naértovanimi zmeékljivimi conami in sedmi-
mi zracnimi blazinami je en del varnosti, toda preprecevanije je Se
bolj pomemben. Sem sodi cela vrsta najsodobnejsih varnostnih
asistencnih sistemov. Kar 24 tovrstnih sistemov je v avtomobilu
in vozniku pomagajo pri parkiranju, vzvratni voznji, voznjiv gne-
¢i, nenadnem zaviranju v mestu, voznji na avtocesti, prepoznavi
avtomobila v mrtvem kotu ... Ce pa Ze pride do trka ali druge
nesrece, pomagajo sistemi zmanjsati povzroceno skodo.

POVEZLJIVOST
Kodiaq zadovolji voznika, ki je poslovni uporabnik med te-
dnom, in voznika, ki uporablja vozilo tudi v prostem casu.

Brezrocna telefonija je le decek ponudbe, kamor zdaj spada-
ta tudi vzpostavitev internetne dostopne tocke in indukcijsko
polnjenje telefona ter ojacevalec signala v t. i. nosilcu Pho-
nebox. Sistem Skoda Connect ponuja novo izku$njo tudi
najbolj zahtevnemu uporabniku. Navigacijski sistem se
lahko poveze z internetom in tako dobiva azurne podatke
o prometu in vremenu, na zaslonu lahko pogledate svoj cilj
ali preverite dostopnost parkirnih mest. Z mobilno aplika-
cijo lahko dostopate do nekateriih funkcij avtomobila, pre-
verite koli¢ino goriva ali vnesete Zeleno pot v navigacijo kar
od doma. Tudi servisni posegi so zdaj del paketa, saj lahko
serviser preveri stanje avtomobila na daljavo.

UDOBJE
Izjemna notranja prostornost je tista, ki daje obcutek zracnosti
v kabini. To zagotavlja tudi kar 2,8 metra medosne razdalje. Po-

tem je tu seveda Se za 18 centimetrov vzdolzno pomi¢na druga®
vrsta sedezev (zlozljiva v razmerju 60 : 40), pa ve¢ kot meter+

prostora za glave ... Udobni sedezi so v pomoc na dolgi poslovni
poti, ravno tako kot posebni elementi, volanski obroc, pa greti
(in zraceni) sedezi ali elektricno pomicna zadnja vrata. Vgraditi
je moc tudi vodene blazilce (DCC), ki se prilagajajo podlagi in
nacinu voznje. Comfort (udobje) poudari na primer zmoznost
blazilcev za prilagoditev Se tako neravni podlagi.

Vec o Kodiaqu si preberite na skoda.si.
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sedezna vrsta
v Kodiagu

SKODA

Skoda Kodiag

Najvecja in najprostornejsa, hkrati tudi najoolj vsestranska
Skoda. Pri ¢eskem proizvajalcu so prvic predstavili velikega
terenca, ki je olbenem tudi prvi sedemsedezni model,
Kodiag zmore namrec na 4,7 metra dolzine udobno
namestiti sedem potnikov v tri vrste — in e njinovo prtljago.
Z revolucionarno povezljivostjo in udobjem je ucinkovit tudi
kot pisarna na kolesih, sicer pa se s stirikolesnim pogonom
znajde na vseh terenin. V prostem casu lahko voznik zlozi
drugo vrsto sedezev in v dobra dva kubicna metra, kolikor

je potem na voljo za prtljago, brez tezav pospravi kolo in vso

Sportno opremo. In e kaj prostora ostane ...
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PORSCHE

Porsche Macan

Ko je Cayenne pokazal, kaj zmore terenski Porsche, je bilo jasno, da ne
bo dolgo edini SUV v paleti. Macana so pokazali prvic ze konec leta 2013,
Tehnika, oprema in zmogljivosti kompaktnega, manj kot 4,7 metra dolgega
vozila, prinasajo ekskluzivnost, Ceravno z dobro mero diskretnosti, ki je v
poslovnem svetu zagotovo prednost. Macan je pravi Porsche, hkrati pa

44

sekunde
potrebuje
Macan Turloo
za sprint

do 100 km/h.

uporaben ob vsaki priloznosti = - L - -

POGONSKI SKLOP

Macan je morda bolj od drugih modelov raztegnil pojem dosegljivost in razpon moci, saj je
moc dobiti sedem verzij - vse se nekoliko razlikujejo po moci in zmogljivostih, razpon moci
pa je Sirok kot le kaj - od 185 kW (252 KM) iz Stirivaljnika za vstopni model pa do modela
Turbo Performance (V6 3.0) s 324 kW (440 KM). In slednji zmore do 100 km/h pospesiti v
zgolj Stirih sekundah! Stalni §tirikolesni pogon (PTM) je seveda vedno zraven, ravno tako
kot samodejni menjalnik PDK (dvosklop¢ni), vse skupaj pa nadgrajuje vektoriranje navo-
ra (PTV), ki deluje z racunalniSko vodeno zaporo zadnjega diferenciala. Za vec terenskih
zmogljivosti - e sijih res Zelite — pa poskrbi zracno vzmetenje, ki lahko oddaljenost od tal
poveca za 44 milimetrov (na 230 mm).

VARNOST

Ze aktivna varnost je z vsemi voznimi sistemi na zavidljivi ravni, predvsem tudi z zmogljivimi $ti-
ri- ali Sestbatnimi zavorami in diski premera vsaj 345 mm (spredaj) ter sistemi ABS, PSM, EBD
in ASR (vklju¢no s stabilizacijo priklopnika). Toda tudi asistencnih sistemov je ve¢ kot dovolj - od
pomocnika za voznjo znotraj voznega pasu, aktivnega sistema za ohranjanje smeri, samodejne-
ga preklapljanja svetlobnega snopa, tu je Se aktivni tempomat, pa veCnaletna zavora ...

POVEZLJIVOST

Zdaj je dobil tudi Macan nov sistem infotainment Porsche Communication management z
visokoresolucijskim sedempal¢nim ekranom in senzorjem za blizino. Bluetooth, USB in SD
so obicajni vmesniki, ki pomagajo povezati pametni telefon v sistem. Nov navigacijski modul
zdaj omogoca tudi 3D kartografijo, hkrati pa ga je moC povezati z internetom, tako da dobiva
podatke o prometu, vremenu ... v realnem casu. In voznik ali potniki lahko uporabljajo storitvi
Google Street View® in Google Earth® za ogled svojih ciljev. Da lahko voznik vzpostavi tudi
dostopno tocko Wi-Fi za brskanje po internetu in urejanje elektronske poste je skoraj samo po
sebi umevno. Z aplikacijo Porsche Connect pa je mogoce prenesti v avto izbran cilj za naviga-
cijo, hkrati pa oddaljeno dostopati do avtomobila in pregledovati podatke, na primer koli¢ino
goriva in doseg, ter si tako natanko nacrtovati potek dneva.

UDOBJE

Eden prvih, ki je v tem segmentu sploh ponudil zelo prilagodljivo zrano vzmetenje, je bil
prav Macan. Zmogljiv sistem deluje v ve¢ nacinih in tako nadgrajuje udobje ali poskrbi za
vec vozne dinamike. S svojim aktivnim delovanjem pa lahko ucinkovito preprecuje tudi
nihanje karoserije. Za Macana je na voljo tudi prilagodljivo blazenje (PASM) s pasivnimi
vzmetmi, ki ravno tako deluje v treh nacinih: Comfort, Sport, Sport +. Pri ergonomiji so
oblikovalci seveda sledili zahtevam $portnih vozil - zato konzola, ki obdaja voznika, zato iz-
datno prilagodljiv (tudi ogrevan) volan in sedez (kar trije tipi), gretje in zracenje sedezev, po-
polnoma z usnjem ali alkantaro prevlecena notranjost. Tu so Se vstavki iz lesa, aluminija ali
ogljikovih vlaken, pa zvo¢na sistema Bose ali Burmester, skratka - redke so neusliSane zelje.

Ve¢ o Macanu si preberite na porsche.si.
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POSLOVNA VOZILA

»Ves Cas sem zelel tovorno
vozilo zaradi svojega posla,
ampak hkrati taksno, ki bo lahko
izoolnjevalo se kaksno dodatno
zeljo« pravi Miha Vitko iz Sloven|
Gradca, ki se je po dolgem
razmisljanju odlocil za Caddyja
Alltracka. Tega je zavoljo

posla in davenih ugodnost
prenomologiral iz osebnega
vozila v razred NI,

Tekst: Matjaz KoroSak
Foto: Nejc Lasic

»Vse dokumente in predelavo sem prepustil trgovcu in moram
reci, da je bila hitrost in odzivnost osebja zelo pohvalna, vse
dokumente sem imel nared v nekaj dneh, « pravi Miha Vitko, ki
je lastnik novega Caddyja komaj nekaj mesecev, toda ze v tem
Casu ga je Alltrack prijetno presenetil: »Predvsem udobje med
voznjo in vedenje na cesti - pri¢akoval sem, da bo to precej bolj
okoren avtomobil, ampak ponuja udobje in lego na cesti, ki se
mirno lahko primerjata z osebnimi vozili! Le motor se mi zdi
za prostornino in mo¢ kar malce pridusen, ampak to za posel
zagotovo ni tezavno.«

Za posel, s katerim se ukvarja, gre za trgovino na drobno in
paketno dostavo ter za dostavljanje surovin pivovarnam, je
Caddy ravno pravsnji, ampak ko razmislja o Siritvi posla, brez
pomisljanja izstreli: »Ce bo potreba taksna, pa seveda takoj
preklopimo na Transporterjal« Da gre za poznavalca znamke,
je jasno, saj je bil tudi doslej zvest avtomobilom iz koncerna
Volkswagen. »Zdi se mi, da ponujajo najvec za odstet denar.«
Sicer pa ima Miha s postavnim Alltrackom, ki je pravsnji avto
tudi, ko je treba na izlet v hribe, Ceprav se za Stirikolesni pogon
ni odloéil, $e kak$ne nacrte. »Ce bo vse po sreéi, ra¢unam, da
bi ga sCasoma predelal tudi v tak mini bivalnik. Komplet za
predelavo obstaja in morda se tega lotim v kratkem.«

Kaksnih 20.000 kilometrov letno bi moral narediti njegov bel
Caddy, tako racuna, in ¢e bo odslej vse potekalo tako brez tezav
kot doslej, ko je na Stevcu komaj nekaj tisoc kilometrov, bo Se bolj
vesel, pravi Miha Vitko.

Caaady Life
Alltragk

UDOBJE

Caddy je res gospodarsko vozilo, omogoca udobno voznjo za vse potnike.
V njem najdemo samodejno klimatsko napravo Climatronic, ogrevane sedeze
in vetrobransko steklo, stropno galerijo za dodatna odlagaliSca, zlozljivo mizi-
co na hrbtih zadnjih sedezev, vecfunkcijski volan ... Posebno dobro opremljen
je seveda Alltrack, ki je s svojimi terenskimi elementi, kot so plasticne obrobe,
17-pal¢na platisSca, scitnik spredaj, poudarjeni pragovi, lahko prepoznaven.
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Vec o Caddyju si preberite na vw-gospodarska.si.

Med serijsko opremo so $e radijski sistem Composition colour s 6 zvocniki, poseb-
ne sedezne prevleke "7 Summits" ter poklopni mizici na hrbtni strani naslonjal
sprednjih sedezev. Tu je Se paket usnjenih elementov (volan, rocica rocne zavore,
manseta prestavne rocice), ki jih krasijo Sivi muskatne barve. V Alltracku so Se
nastavljiv sredinski naslon za roke, paket kromiranih elementov, pedala z alumi-
nijastim videzom ter dekorativni elementi v izvedbi na armaturni plosci.

POVEZLJIVOST

Popolno povezljivost si lahko voznik privos¢i tudi v Cad-
dyju - trije zmogljivi radijski sistemi so na voljo in najz-
mogljivejsi je poleg radijskega Se navigacijski (Discover
Media). Glede na izbiro sistema je vozniku in potnikom
na voljo povezljivost z vmesniki USB ali Aux-in, Bluetooth
brezro¢na povezava za telefonijo (vkljuéno z odlagali-
Scem, ki poveze anteno telefona s tisto v avtu), ojaceval-
nik govora oziroma zvoka, pa seveda zdruZzljivost s teh-
nologijami za integracijo pametnega telefona v sistem
avtomobila (MirrorLink™, CarPlay™ in Android Auto™).
Guide&Inform (samo Discover Media) pa preko povezave
z internetom omogoca Sirok nabor informacij - od podat-
kov za potovanje in navigacijo (promet, vreme, bencinske
crpalke, cene goriva ...), pa do spletnih novic in informacij
ovozilu (ki jih sistem poslje vozniku).

POGONSKI SKLOP

Za uporabnega vecnamenskega Caddyja so na voljo kar
trije motorji TSI (1,0, 1,2 in 1,4), trije motorji TDI (vsi
verzije 2,0) in celo 1,4 TGI s pogonom na stisnjen zemelj-
ski plin (CNG ali metan), ki velja za najbolj ¢isto fosilno
gorivo. Tudi razpon moci je taksSen, da bo vsak lastnik
nasel kaj zase - od 62 kW (85 KM) pa do 110 kW (150
KM). Ob tem lahko lastnik izbira tudi med Stirimi menjal-
niki: med ro¢nim pet- ali Seststopenjskim ter dvosklop-
Cnim samodejnim s Sestimi ali sedmimi stopnjami. Da je
Caddy res vsestransko uporaben, tudi kot nekaksen po-
slovni ali druzinski SUV, mu pomaga Se stalni stirikolesni
pogon 4Motion, ki je na voljo za dva mocnejsa dizelska
motorja.

VARNOST

Do Sest zraCnih varnostnih blazin je vgrajenih v
Caddyja, ravno tako so tu Se ABS, ESP in simulacija
zapore diferenciala EDS in protizdrsni sistem ASR,
meglenke, funkcija ve¢naletnega zaviranja in sistem
za nadzor prometa s funkcijo zaviranja v sili v mestu.
Za povrh je tu Se paket Luci & vidljivost (biksenonski
zarometi) s senzorjem za dez, pa senzorji za varno
vzvratno parkiranje, ki jih je mo¢ nadgraditi s parkir-
no avtomatiko in Se z vzvratno kamero. Seveda je tu
tudi aktivni tempomat ACC z uravnavanjem razdalje
do spredaj vozecega vozila.
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»Pri upravljanju voznega parka so najpomembnejsi azurmo spremljanje vozil, analiza
pOti, preventivno vzdrzevanje in stroskovna ucinkovitost« pravi Roman Plahutnik,
vodja sluzibe za splosne zadeve v javnem podjetju ELES. »Smo kot gasilci, nasi
zaposleni morajo biti vedno mobilni. Ko se kaj zgodi, moramo nemudoma ukrepati«

Tekst: Davor Topler
Foto: Urban Stebljaj

druzbi ELES skrbijo za varen,
zanesljiv ter nemoten prenos
elektri¢ne energije na vse konce
Slovenije in ¢ez meje. 24 ur na dan
znotraj prenosnega omreZzja ohranjajo ravnovesje
med porabljeno in proizvedeno elektricno
energijo, brez katere si ne moremo predstavljati
prakticno nobenega trenutka nasih zivljenj.
Zagotavljanje nemotenega delovanja sistema je
zato izjemno pomembno, zagotavljati pa se da
le zbrezhibnim delom, katerega sestavni del je
tudi mobilnost. Roman Plahutnik je v podjetju
zaposlen Ze vec kot 30 let, zato delovanje ELES-a
pozna do potankosti. Vrsto let je prezivel na
terenu, zadnja Stiri leta je zadolzen za podrocje
podpornih dejavnosti, kamor sodi tudi upravljanje
voznega parka. Ta je resnicno velik in pester,
obsega kar 147 osebnih, 41 tovornih in 12
priklopnih vozil. Delez vozil blagovnih znamk
iz skupine Porsche Slovenija je kar 70-odstoten,
vanj pa sodijo tudi kombinirana vozila.

ZANESLJIVOST IN VARNOST

Z blagovno znamko Porsche Slovenija ELES
sodeluje ze dolgo. Vsa vozila v uporabi so tudi v
100-odstotnem lastni$tvu druzbe. V dolgoletnem
uspesnem sodelovanju so vozila le krajsi ¢as
uporabljali v obliki poslovnega najema. “Nasa
dejavnost je malce specificna, pomembna je
tudi preventiva. Ko se zgodijo urgentni primeri,
prinas to pomeni, da se na primer zgodi kaj

na daljnovodih, ne gre nicesar prepuscati
naklju¢jem. Dober primer je bil Zledolom

leta 2014,” pojasnjuje Roman Plahutnik. Pri
svojem delu potrebujejo v ELESU varna in

ves Cas brezhibna vozila, Se posebej zato, ker
se velik delez njihovega dela odvija v slabih
vremenskih razmerah. “Takrat moras imeti na
terenu zanesljiva vozila. Segment kombiniranih
vozil s Stirikolesnim pogonom pri nas pokriva
prakti¢no samo Porsche Slovenija. V ¢asu
#ledoloma so se posebej obnesla Skodina vozila
(Yeti) s Stirikolesnim pogonom in Volkswagnovi

Transporterji, s katerimi so zaposleni na terenu in
sluzba za nadzor prisli do vseh ciljev, tudi do tezje
dostopnih obmocij,” se pustoSenja narave, ko je je
bil del Slovenije ujet v1edu, spominja Plahutnik.

ZELENO NAROCAN]JE

Svoje avtomobile imajo razprsene po celi
Sloveniji - v Divaci, Mariboru, Podlogu pri Celju
in v dveh poslovnih enotah v Ljubljani. Klju¢ni
izzivi pri upravljanju voznega parka v zadnjih
stirih letih, odkar je zanj odgovoren Plahutnik, so
bili povezani predvsem s spremljanjem vozil in
analiziranjem, kaj se z njimi dogaja. Vozni park
upravljajo z racunalniskimi programi, s katerimi
beleZijo uporabo, kilometrino, preventivna
vzdrzevanja, obrabo delov, morebitne okvare

ter posege na vozilih in zgodovino. Na osnovi

teh podatkov pa nacrtujejo tudi potencialne
zamenjave ter se odlocajo, kateri segment bodo
kdaj krepili. Za nakup novih vozil imajo v podjetju
postavljene jasne kriterije, definirani pa so tudi

nacini uporabe vozil. “Najpomembnejsa je varnost
zaposlenih. Iz tega izhajamo, nato pa presojamo,
za kakSen namen bomo v druzbi uporabljali
vozilo, kdo ga bo vozil, kaksne so pretekle izkusnje
... Ko te kriterije povezemo, dobimo zelo jasna
merila,” izpostavlja Plahutnik. V zadnjih treh

letih uporabljajo tudi merila zelenega javnega
narocanja. “S to formulo izra¢unamo stroske
vzivljenjski dobi vozila, ocenjeni na 200.000
kilometrov. UpoStevamo porabo vozil, ceno
goriva, emisije in pa seveda ceno, ki pa ni edina
oziroma odlocilna komponenta.

OPTIMIZACIJA IN STROSKI

Vecino vozil, ki so sicer izbrana v poenoteni srebrni
ali beli barvi, danes poganjajo bencinski motorji,
ceprav je v floti v zadnjih nekaj letih tudi vec
dizelskih. Vozila praviloma menjajo na 200.000
prevozenih kilometrov ali na 8 let, Ce je vozilo
poskodovano ali pa ¢e so stroski vzdrzevanja
preveliki. “Se pred leti smo govorili, da je veliko,
Ce ima avto prevozenih 100.000 kilometrov. A pri
nas v ELESU z avtomobili, ki so danes stari ve¢
let, ponavadi brez tezav dosezemo dvakrat toliko.
Z najnovejSimi vozili pricakujemo, da bo to Se
lazje. Avtomobili so zanesljivejsi, varnejsi, boljsi,”
opisuje na$ sogovornik tehnoloski napredek in
dodelanost avtomobilov.

V druzbi se drzijo pravil mobilne, stroskovne
ucinkovitosti. Poti nacrtujejo, voznje in zaposlene

zdruzujejo. V podjetju so pozorni na prevozene
kilometre in analizirajo porabo, s katero dobijo
tudi vpogled v ucinkovitost vozenj in voznikov.
»Imam obcutek, da najbolj kroZzijo avtomobili,
locirani na sedezu podjetja na Vicu v Ljubljani.
Letno se prevozi od 40.000 do 60.000 kilometrov.
Na ostalih poslovnih enotah, recimo v razdelilno-
transformatorskih postajah, je s tovornimi
vozili, s katerimi prevazajo delovno opremo, teh
kilometrov manj, imajo pa zato ogromno delovnih
ur.«

PRIHODNOST JE V ELEKTRIKI

Roman Plahutnik ocenjuje sodelovanje s Porsche
Slovenija za zelo dobro. »Dobimo vso podporo,
ki jo potrebujemo, prav tako smo zadovoljni
z odzivnostjo in svetovanjem glede tehni¢nih
podrobnosti,« hvali utecen proces sodelovanja.
Kot se spodobi za podjetje, vezano na elektricno
energijo, bodo v prihodnosti zagotovo povecali
tudi delez hibridnih in elektri¢nih vozil. Za zdaj
imajo v svojem voznem parku Sest hibridnih vozil,
predvsem zaradi manjsih izpustov in porabe ter za
potrebe interne voznje po stikaliScu. Doslej so za
take namene uporabljali kombije, v prihodnje pa
bodo za delovne procese znotraj poslovnih enot
nacrtno uporabljali elektricna vozila. »Tukaj je
prihodnost, v alternativnih pogonih, v elektriki.
Tudi na podrocju mobilnosti bomo Sli v to smer; saj
smo nenazadnje v svojem delovanju zavezani tudi
k odgovorni skrbi za okolje.«

Roman Plahutnik

Izkaznica podjetja

Vozni park podjetja ELES,
d.o.o.

Stevilo zaposlenih: 500
Stevilo osebnih vozil: 147
Delez osebnih vozil
blagovnih znamk iz
skupine Porsche Slovenija:
Skoda: 48 %, Volkswagen:
11 %, Audi: 3%

Povprecna starost
osebnih vozil: 5,3 leta
Gorivo (celoten vozni
park): bencin57 %,

dizel 38 %, hibrid 5 %
Povprecno stevilo letno
prevozenih kilometrov:
40.000
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FINANCIRANJE IN ZVESTOBA

Zvestoba se pri nas nagrajuje. Zato smo za vas pripravili placiino
kartico ugodnosti Porsche Group Card, ki med drugim omogoca tudi
prilagodljivo brezgotovinsko obrocno odplacevanije celovite ponudbe,
razlicne izdelke in storitve, zbrane na enem mestu. Poleg placiine
funkcionalnosti, financiranja, zavarovanja in vzdrzevanija vozil pa kartica
prinasa se stevilne dodatne ugodnosti.

Tekst: Davor Topler

Véasih je uresniCitev zelja blizje, kot si mislite. Kartica Porsche
Group Card v eno zdruzuje financiranje, zavarovanje, prodajo,
servis, ugodnosti in tudi zabavo. Kartico lahko uporabljate v
okviru prodajno-servisne mreze znamk Volkswagen, Audi, SEAT,
Skoda in Volkswagen Gospodarska vozila. Vlogo za pridobitev

Kaj kartica omogoca?
1. FINANCIRANJE PO MERI

Placilna kartica zvestobe je ukrojena po meri stranke.
Omogoca vam fleksibilno obro¢no odplacevanje blaga
in storitev po principu - placaj, kolikor zeli$, kadar
Zeli$ (a vsaj enkrat mesecno minimalni znesek) - z
limitom, prilagojenim vasim finan¢nim zmoznostim.

2. BREZGOTOVINSKO PLACEVANJE
Gotovina? Raje kartica. Brezsti¢na tehnologija
prinasa sodobno in hitro brezgotovinsko placilo
servisnih storitev, dodatne ali dopolnilne opreme
ter druge ponudbe v pooblasceni prodajno-servisni
mrezi, tudi na obroke.

3. E-RACUN

Ker znamo prepoznati zahteve nasih strank in
stopamo v korak s Casom, so imetniki kreditne
kartice Porsche Group Card delezni visoke stopnje
elektronskega poslovanja v okviru e-racunov,

8

neposrednih obremenitev, spletnega portala.

4. VARNOST IN OBVESCANJE
Varnost in informiranost sta pomembni. Sistem
obvescCanja s sporocili SMS strankam omogoca
prejemanje kratkih sporocil v primeru nakupov s
Porsche Group Card, hkrati pa zagotavlja u¢inkovito
obvescanje o novostih, akcijah, ugodnostih.

kartice Porsche Group Card, ki vam jo ponujamo v sodelovanju s
podjetjem Porsche Kredit in Leasing, lahko izpolnite doma preko
spleta, podpiSete pa jo nato kjerkoli v pooblasc¢eni prodajno
- servisni mreZi z vozili Volkswagen, Skoda, Audi, SEAT ali
Volkswagen Gospodarska vozila v Sloveniji.

(¢

S

Y%

5. ZAVAROVAN]JE

S placilno kartico zvestobe ste pripravljeni na vse morebitne
nevsecnosti, ki se vam lahko zgodijo na vasi poti.

6. KONTROLNI PREGLED VOZILA

Imetniki kartice zvestobe ste enkrat letno upraviceni do
kontrolnega pregleda svojega vozila, ki ga opravite pred
tehni¢nim pregledom.

7. BREZPLACNA ASISTENCA 24/7

Na cesti nikoli niste sami. Vsi imetniki kartice zvestobe ste
upraviceni do brezplacne asistence 24 ur nad dan, 7 dni na
teden.

8. IZDELEK MESECA NA VOL]JO PETINO
CENEJE

Imetniki Porsche Group Card ob predlozitvi kartice in/ali
prejetega sporocila SMS lahko izkoristite 20% popust za
vsakokratni izdelek meseca (npr. oprema za prostoro¢no
telefoniranje, stresni nosilci, obloge za prtljaznik).
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Na cesti si vedno zelimo, da bi se pot koncala varmno in brez zapletov. A tudi ¢e gre
kaj narobe, ne boste ostali sami. Na pot vam priskoci Asistenca Porsche Slovenija.,

Tekst: Jak VreCar Foto: Getty Images

te Ze kdaj obticali na cesti? Tudi

Ce sami spoStujemo vse predpise

in se nas avto odziva, kot je treba,

se lahko zgodi nepri¢akovano.
Nezgoda, nesreca, okvara, ne glede na to, ali
jo povzroci kdo drug ali pa je posledica nase
cloveske napake - ali pa nam jo zagode tehni-
ka - ni nikoli prijeten dogodek.

Za take primere, v katerih se nasi potovalni
in pogosto s tem tudi poslovni nacrti podrejo,
hkrati pa se znajdemo pred razli¢nimi nevsec-
nostmi, ki jim morda kdo sam niti ne bi bil kos,
je na voljo nova storitev Asistenca Porsche
Slovenija. Namenjena je lastnikom vseh vo-
zil skupine Porsche Slovenija — Volkswagen,
Audi, SEAT, Skoda ter gospodarskih vozil Vol-
kswagen.

Namen Asistence Porsche Slovenija je pre-
prost: ¢e se bo na vozilu zgodila okvara ali bo-
ste udelezeni v nesreci, je poskrbljeno za vas
avto in za vas. Za vozilo uredi Asistenca Por-
sche Slovenija popravilo na cesti ali zagotovi
vleko in pomaga, da bo prisel vas avto ¢im prej
na servis, za vas pa lahko priskrbi nadomestni
prevoz in podporo pri poti do cilja.

POMOC PRI POPRAVILU VOZILA

Ce boste z vozilom obti¢ali na cesti, vam bo v
vsakem trenutku na voljo lastni klicni center
Asistence Porsche Slovenija s strokovnimi sve-
tovalci. Ti bodo poskrbeli, da se bo odpravila
ekipa k vam na pomoc¢ takoj po klicu. Manj zah-
tevna popravila lahko strokovnjaki izvedejo na
kraju dogodka in poskrbijo, da se boste lahko s
svojim vozilom odpeljali naprej - brezplac¢no in
hitro. Vcasih pa se zgodi, da z vozilom ne more-
te nadaljevati poti. Ce je potrebno veéje popra-
vilo in okvare ni moc¢ odpraviti na cesti, imate
zagotovljeno brezplacno vleko do najblizjega
pooblascenega servisa.

NA CILJU BOSTE CIM PRE]

Ce bo treba vozilo odpeljati s ceste in ga na ser-
visu ne bodo mogli usposobiti za voznjo v treh
urah, boste dobili nadomestno vozilo, da boste
lahko nadaljevali pot. Z asistenco se lahko kri-
je do tri dni stroskov (odvisno od znamke) na-
domestnega vozila. Po potrebi ste upraviceni
tudi do dodatne pomo¢i. Ce je to mogoce, vam
asistenca uredi prevoz s taksijem, z vlakom ali
letalom. Ce se pot zavleée in do cilja ne morete
pritiisti dan, svetovalci preverijo, ali vam lah-
ko uredijo prenocisce v hotelu.

ASISTENCA DO ZADNJEGA KORAKA
Vsaka odvecna pot je v vsakdanu zaposlenega
Cloveka zamudna in nezazelena. Zato je v Asi-
stenci Porsche Slovenija vkljucena celovita po-
mo¢. Ce se kaj zgodi v Sloveniji, se vam vozilo,
odpeljano z vleko, po popravilu na servisu do-
stavi nazaj. Ce pa imate smolo v tujini in tam
avtomobila v treh dneh na servisu ni moc po-
praviti, bo poskrbljeno za prevoz vozila v Slo-
venijo. Asistenco lahko uporabite, tudi ¢e boste
potrebovali dodatne nadomestne dele (ti so na
voljo proti pla¢ilu). Ce boste imeli zaradi tezav
dodatne izdatke, kot so na primer stroski klicev
ali parkirnina za vozilo, boste lahko vlozili zah-
tevek za povracilo.

Vcasih naletimo na ovire, ki se jih da odpraviti
hitreje, asistenco lahko tako izkoristite tudi
pri manjsih tezavah, kot so izpraznjen aku-
mulator, menjava poskodovanega kolesa, po-
manjkanje motornega olja, hladilne tekoCine
ali goriva. Prav tako so kriti stroski za pomo¢
na cesti oziroma morebitno vleko vozila zaradi
toCenja napac¢nega goriva ali okvare kolesa pri
voziluy, ki je opremljeno s kompletom za popra-
vilo pnevmatik, Ce vozila ne morete sami uspo-
sobiti za voznjo.

Poslovni Carzine

Vozila Volkswagen Q11D
0801918 Audi

Vozila Audi
0801915

Klici iz tujine za vse znamke:
+386 158 25102

Ko potrebujete pomoc, poklicite Stevilko za svojo
znamko vozila. Asistenca je na voljo tudina

univerzalni Stevilki, namenjeni klicem iz tujine.
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Vozila SEAT
0801940

SKODA

Vozila Skoda
0801941

)

Gospodarska
vozila

Gospodarska
vozila Volkswagen
0801917
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Zvok mocno vpliva na prodajo strankam in storilnost
zaposlenin. Pa vi? Veste, kako je slisati vase podjetje in
kako to vpliva na njegovo uspesnost?

Tekst: Denis Vicic¢

Foto: Getty Images

lovek zunanji svet dojema s Cuti-

li. Vid, sluh, voh, okus in tip dolo-

Cajo nasSo izkusnjo in nas$ odziv na

draZljaje. Predstavljajte si film-

sko sceno, v kateri reziser poka-
ze par med razposajenim plesom - ¢e bi v ozad-
juigral rokenrol, bi film vzbujal ¢isto drugac¢na
obcutja, kot ¢e bi bila za ozadje uporabljena
turobna klasi¢na glasba ali tiSina. Enako je v
prodajnem ali delovnem okolju: Ze sprememba
enega zunanjega drazljaja je dovolj, da obisko-
valci trgovine ali zaposleni korenito spremeni-
jo dojemanje okolice in svoje vedenje.

PRAVA PRODAJNA ATMOSFERA

Spoznanje, da lahko z razlicnimi drazljaji vpli-
vamo na ¢lovekovo pocutje in vedenje, je v pro-
daji ze dodobra razvito. Izdelki so na policah

vedno zgledno zlozeni, da pritegnejo pozor-
nost obiskovalcev in da trgovina deluje ureje-
no in Cisto. Prodajalci so prijazni in ustrezljivi.
Prostor je primerno ogrevan oziroma hlajen,
primerno osvetljen in odiSavljen. »Vsa teorija
in izkus$nje ucijo, da se mora kupec v trgovi-
ni pocutiti dobro. Ce vas bo nekaj zmotilo, se
boste obrnili in odsli ven,« pravi JoZica Brear,
vodja komerciale v Magistratu International,
podjetju, ki skrbi za ve¢ deset modnih trgovin v
Sloveniji, na Hrvaskem, v Srbiji in na Madzar-
skem, v katerih ponujajo oblacila okrog sto tr-
znih znamk.

Kljub spoznanju, da ima atmosfera pomemben
vpliv na Cloveka, pa Se obstaja draZljaj, ki je del
vsakega prostora, pa mu je Se vedno posvecene
razmeroma malo pozornosti. Ta drazljaj je zvok.
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ZVOK KOT ORODJE

In zakaj je treba zvocni podobi prostorov po-
svetiti posebno pozornost? Predvsem zato, ker
ima zvok izjemen vpliv na Cloveka. Izzove lah-
ko fizioloski odziv, kot ga na primer glasno zvo-
njenje alarma. Lahko spreminja vzdusje, kot
ga zmoreta pomirjujoca in hitra glasba. Lahko
nas prisili, da prenehamo ucinkovito misliti,
saj ¢lovek ni sposoben u¢inkovito sprejemati
in obdelovati informacij iz dveh virov hkrati.
Spreminja pa tudi vedenje - ko zvok postane
hrup, se od njega praviloma oddaljimo.

Vsi ti vplivi so med seboj prepleteni, njihov
dejanski ucinek pa je seveda odvisen tudi od
osebnih okolis¢in, pricakovanj in okusa vsa-
kega posameznika. A kot pravi britanski aku-
stik Julian Treasure - morda ste na YouTubeu
Ze naleteli na katerega od izjemno gledanih
posnetkov njegovih nastopov na konferencah
TED - je s primernim izborom zvokov mogoce
doseci, da se bo vecina ljudi v nekem prostoru
pocutila dobro in zato veé trosila. »Ze manj-
Sa sprememba zvocnega ozadja na letaliScu v

/VOki so dodatni
drazljaji, ki jih morajo
nasi mozgani
oredelati. Ce so i

drazljaji premocn,
orevzame)o

vV mMozganin prostor,
Ki bl ga morali
nameniti drugi
aktivnosti,

Glasgowu je povecala prodajo letaliSkih trgo-
vinic za od tri do deset odstotkov. Vse, kar smo
naredili, da smo to dosegli, je, da smo hrupu
letaliSca dodali sproscujoce, komaj slisno Civ-
kanje ptic. Obicajno na letalis¢ih hitimo, v tem
primeru pa so se potniki, tako kaze, sprosti-
1i. Bili so bolj zadovoljni. Imeli so ob¢utek, da
imajo Se Cas za nakupe, kar se je izrazilo v po-
vecani prodaji.«

Mozno pa je z zvokovno kuliso doseci tudi na-
sprotno - da se v prostoru dobro pocutijo le ti-
sti kupci, ki jih v trgovini ho¢emo. Primer take
uporabe zvoka so denimo prodajalne ameri-
skega trgovca z oblacili Abercrombie & Fitch.
V njih nacrtno predvajajo glasbo tako na glas,
da jo lahko ve¢ Casa prenasajo le najstniki, ki
so ciljna skupina podjetja. »Ce je preglasno,
potem ste prestari, « je staliS¢e trgovca. Gla-
snost glasbe pa naj bi bila uporabljena nalasc¢
tudi zato, da bi okrnila sposobnost utemelje-
nega razmiSljanja o nakupih. Potro$niki naj
bi namre¢ pod vplivom prevelikega Stevila ali
premocnih drazljajev opravili ve¢ impulzivnih
nakupov.

MOC GLASBE

Tudi v trgovinah z oblacili, za katere skrbijo
v Magistratu International, je del nakupo-
valne atmosfere vedno tudi glasbha. »Glasha
mora biti v trgovini. Ko kdaj vstopi$ v kaksno,
ki glasbe nima, te je kar malce groza. Mora
pa biti taka, da se ob njej dobro pocutis,« Se
pove Jozica Brcar. Ker so njihove trgovine
franSizne, se v njih predvaja taka glasba kot
v trgovinah prodajanih znamk po vsem svetu.
»Glasba je povezana s ciljnim kupcem. Ce so
ciljna skupina mladi, je sodobna, glasnejsa -
in obratno. Vse trzne znamke se temu prila-
gajajo.«

Meritev, ki bi povedale, kako glasba vpliva na
nakupovanje in ali bi uporaba ene vrste glas-
be vplivala na prodajo drugace kot uporaba
druge, $e niso opravili. »Dvomim, da bi ljudje
ob neki popevki ve¢ kupovali. Dejstvo pa je,
da ce te nekaj zmoti, kar koli v ambientu tr-
govine, vklju¢no z glasbo, se bos kot kupec
verjetno obrnil in hitro $el ven.«

To, koliko Casa se stranke zadrzijo v trgovini,
je pomembno, pojasnjuje Kristina Bostjancic,
vodja marketinga regije v Sportini Group,
enem najvecjih trgovcev z modnimi izdelki na
obmocju jugovzhodne Evrope. »V nasih trgo-
vinah spremljamo obisk strank in trajanje na-
kupov. Ko si vzamejo vec Casa, praviloma tudi
nekaj kupijo. Ce se stranka ne poéuti dobro
zaradi prodajalcev, je torej narejena Skoda,

e je glasba preglasna ali napacna, prav tako,
saj bo stranka hitro od$la iz trgovine. Pomem-
ben je celoten paket.«

Z vplivom na Clovekova Cutila seveda podjetja
ne spodbujajo samo potrosnje, ampak se s po-
sebnimi izkustvi, ki jih nudijo potrosnikom, tudi
diferencirajo od konkurencnih podjetij. »Ustre-
zno vzdusje ima univerzalne ucinke na vedenje.
Kratkorocno lahko vpliva na nakup, dolgorocno
pa na lojalnost strank,« pravi psiholog dr. Mi-
hael Kline, docent na Katedri za trzno komu-
niciranje in odnose z javnostmi na Fakulteti za
druzbene vede.

Levi Strauss je eno od podjetij, ki nakupe in lo-
jalnost spodbuja prav z nacrtno izbrano glasbo.
»Pred Casom je bila glasha v nasih trgovinah le
nacin za zapolnitev tiSine. Danes je podaljsek
znamke. Z njo si Zelimo vzpostaviti ¢ustveno
povezanost s kupci,« so na spletni strani pod-
jetja pojasnili usluzbenci, ki skrbijo za prepo-
znavnost znamke oblacil in obutve Levi's po
vsem svetu.

Pri izbiri glasbe zato izbirajo le tiste izvajal-
ce, ki so nekaj posebnega ali pionirji v tem,
kar pocnejo - kakrsna naj bi bila tudi znamka
Levi's. In ker naj bi njihove obleke in oblacila
nosile razlicne generacije kupcev, je glasba iz-
brana tako, da zadovolji ¢im $irsi krog obisko-
valcev njihovih poslovalnic. Prek skrbi za potro-
Snike naj bi se med znamko in ljudmi vzpostavil
odnos, podoben medcloveskim odnosom.

Z ZVOKOM NAD HRUP

Med temi, ki dobro razumejo vse v povezavi z
zvokom, so tudi proizvajalci avtomobilov, med
njimi nemski Audi. Tej znamki vozil so med pr-
vimi ustvarili zvo¢no podobo - spomnite se na
Stiri udarce srca, ki se predvajajo ob vsakem
oglasu. A sli so Se dlje: ustvarili so bazo zvokov
z edinstvenimi znacilnostmi, ki jih uporabijo
pri vsaki medijski produkciji. Vsakic, ko se po-
sameznik sreCa z znamko Audi, je tako delezen
edinstvene izkusnje.

V Audiju so se temeljito lotili tudi odprave mo-
tecih zvokov, ki se pojavljajo med voznjo, saj
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Vsakic, ko se kdo
sreca z znamko
Audi, je delezen tudi
edinstvene zvocne
izkusnje.

Thivei W

lahko ti pomembno zmanjSajo koncentracijo
voznika. Zvoki so namrec¢ dodatni draZljaji, ki jih
morajo na$i moZgani predelati. Ce so ti draZljaji
premocni, prevzamejo v mozganih prostor, ki ga
moramo nameniti voznji.

Nekateri Audijevi modeli imajo tako poleg obi-
Cajne zvocne izolacije, ki jo poznamo pri vseh
avtomobilih, v potniski kabini vgrajene mikrofo-
ne, ki zajemajo zvoke med voznjo. »Motece fre-
kvence motorja, hrup podvozja in pnevmatik ter
zracnega upora se prek mikrofona stecejo skozi
ojacevalec, ki jih nato filtrira in skozi zvocnike
spusti protihrup,« je za oddajo Avtomobilnost
pojasnil inZenir akustike Rok Prislan iz podjetja
MK3. Podobno delujejo slusalke za dusenje hru-
pa, ki so Ze nekaj let v uporabi predvsem na leta-
lih. »Ta tehnika ni vedno uspesna, je pa uspesna
takrat, ko znamo zelo dobro napovedati, kaksen
bo hrup. In to je pri avtomobilih mozno.«

PRAVA DELOVNA ATMOSFERA

Prednost vozil s takim sistemom je, da so voz-
niki lahko vec Casa bolj zbrani. Neprijeten zvok
je namrec lahko izjemen motilec pozornosti in
pocutja - in to je zakonitost, ki bi jo morala pod-
jetja upostevati tudi pri urejanju delovnih pro-
storov.

»Razli¢ni slusni drazljaji lahko povzrocajo cu-
stveno napetost. Ce zvoka ni mogoce nadzirati,
je to vir frustracije. Pojavijo se lahko napetost,
razdrazljivost in utrujenost,« je v sestavku o
psiholoskih posledicah hrupa, objavljenem na
spletnih straneh ministrstva za delo, zapisala
psihologinja Vera Praprotnik. »Posledice so sla-
bo presojanje, raztresenost in pozabljivost. Po-
gostejsa je odsotnost z dela in odpor do vrnitve
na delo zaradi neprijetnega delovnega okolja.
Vsi ti dejavniki pa vplivajo na delovno ucinkovi-
tost,« je Se dodala.

To spoznanje je Se posebej pomembno danes, ko
obiCajne pisarne zamenjujejo odprti pisarniski
prostori. Ti so za delovne procese, pri katerih je
pomembna predvsem komunikacija, dobra resi-
tev. TeZzavo pa predstavljajo tistim zaposlenim,
ki morajo biti pri delu izjemno osredotoceni. V
takih primerih so pogovori sodelavcev lahko
zelo moteci, saj jih preprosto ni mogoce izklju-
Citi. USesa pac niso kot o¢i, ki jih pripremo in ne
vidimo nicesar.

Tako kot se trgovcem izplaca energijo vloziti v
primeren zvo¢ni ambient njihovih poslovalnic,
se torej vsem podjetjem izplaca premisliti, kako
najprimerneje urediti delovno okolje. Ze ¢e bise
uspesno spopadli le s hrupom na delovnih me-
stih, bi se produktivnost lahko povecala za dve
tretjini. Kot namrec v knjigi Sound Business Se
piSe Julian Treasure, je hrup kriv za prav toli-
k$no zmanjSanje produktivnosti delavcev.
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24, Avtornebilski
salon Slovenije

Celih enajst let je minilo, kar je bil v Sloveniji zadnjic¢
organiziran avtomobilski salon. Se ve¢ - kar 16 let pa je
minilo, odkar je salon nazadnje gostila Ljubljana oziroma
Gospodarsko razstavisce. Zato so zastopniki avtomo-
bilskih znamk ze lani sklenili, da je bilo dovolj ¢akanja
in se odlodili letos marca organizirati salon. Sekcija za
osebna motorna vozila pri Trgovinski zbornici Slovenije
in Gospodarsko razstavisce, ki sta uradna organizatorja
prireditve, sta prepricana, da bo avtomobilski salon
odli¢na prireditev, ki bo priloznost, da branza SirSemu
obcinstvu pokaZe vse svoje novosti na enem mestu.

Gospodarsko razstavisce bo tako Siroko odprlo vrata
avtomobilskim znamkam, ki bodo zasedle vse zmoglji-
vosti na razstaviscu, ob tem pa bodo postavljene Se tri

dodatne montazne dvorane, kar pomeni, da bo razsta-

vljavcem na voljo kar 12.000 kvadratnih metrov povrsin.

Ker bo salon umescen v termin hitro po mednarodnem
salonu v Zenevi, to pomeni, da si boste na Razstavis¢u
lahko ogledali kup svezih novosti, med katerimi bodo
seveda tudi vse novosti koncerna Volkswagen, ki bo

sodeloval z vsemi svojimi znamkami (Volkswagen, SEAT,

Skoda, Audi, VW Gospodarska vozila, Porsche).

Pri Sekciji ocenjujejo, da si bo salon ogledalo med
80.000in 100.000 gledalcev. Prvi dan bo salon sicer
odprt do 15. ure samo za predstavnike medijev, druge
dni pa med 9. in 20. uro, vstopnica pa bo veljala 8 evrov
(druzinska 20, upokojenci in Studentje bodo odsteli

6 evrov).
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nova lbiza

Z novo Ibizo, peto generacijo kompaktnega
modela, SEAT nadaljuje svojo modelsko ofenzi-
vo. Ibiza, model z najdaljSo tradicijo pri Spanski
znamki, je tako povsem nov model, zgrajen na
koncernski platformi MQB AO, ki je tudi 30 od-
stotkov vzvojno ¢vrstejsa. Nov model povzema
prepricljive in dinami¢ne poteze Leona in Atece
in jih prenasa v kompaktni razred. Zunanje
mere so le delno drugacne, zato pa so razmerja
povsem spremenila podobo nove Ibize, saj je
dolZina ostala skoraj enaka (celo za dva mm

je krajSa), zato pa je za skoraj devet cm Sirsa

in milimeter niZja. Se bolj pomembno - medo-
sna razdalja se je povecala za 9,5 centimetra,
kolotek pa za 60 oziroma 48 milimetrov. Vse to

ne vpliva le na dinami¢no podobo, pac pa pred-
vsem na prostornejso notranjost. Tam je vec
prostora za noge zadaj (+ 35 mm), za glave (+
24 mm), sedezi so Sirsi za kar 42 mm, zrasel pa
je tudi prtljaznik, ki meri 355 litrov, kar je 63 vel
od predhodnice.Tudi pogonski sklop je povsem
prenovljen - vstopni motor bo litrski trivaljnik
TSIl zdvema izvedbama (70 kW/95 KM in 85
kW/115 KM), novi 1,5-litrski motor (110 kW (150
KM) pa prihaja konec leta. Dizelski del ponudbe
predstavlja 1,6-litrski motor s tremi izvedbami
moci: 59 kW (80 KM), 70 kW (95 KM) in 85 kW
(115 KM). In Se - litrski motor bo SEAT kot prvi
ponudil tudi v izvedbi na stisnjen zemeljski plin
(CNG, prinas metan). Serijski menjalnik bo vse-

lej Seststopenijski ro¢ni, samodejni dvosklopcni
DSG pa bo mogoce doplacati.

V &tirih izvedbah bo na voljo nova Ibiza (Re-
ference, Style, FR in XCellence), pri ¢emer bo
Xcellence seveda najbolje opremljena, na voljo
bo tudi osempalCni osrednji zaslon s stekleno
povrsino, za SportnejSo FR pa se bo dalo naroditi
tudi dve izvedbi podvozja. Seveda ne manjkajo
niti najsodobnejsi varnostni asistencni sistemi,
ki so vtem razredu Se vedno prej posebnost kot
pravilo (sistem za nadzor prometa Front Assist,
asistenca za zastoje Traffic Jam Assist, sistem
za avtomatsko uravnavanje razdalje Adaptive
Cruise Control, sistem za odklepanje in zagon
brez klju¢a Keyless Entry).

Leon Cupra

Potem ko so pri SEAT-u pozno jeseni prenovili najbolj uspesen
hisni model, je napocil ¢as tudi za prenovo in nadgradnjo
najbolj Sportne verzije Leona, ki se tradicionalno imenuje
Cupra. Poleg vseh zunanjih popravkov, nadgradnje notranjosti
in novih asistencnih sistemov, ki jih je bil delezen Leon, so
inzenirji dvolitrskemu motorju TSI v Cupri dvignili mo¢ motorja
za 7 kW (10 KM). Tako zmore zdaj najhitrejSi SEAT, ki bo na
voljo spomladi, okroglih 220 kW (300 KM), hkrati je za 30 Nm
vedji tudi navor (s 350 na 380 Nm). Se ve¢ - z novo generacijo
bo Cupra, toda le v podaljSani verziji ST, na voljo tudi s stalnim
Stirikolesnim pogonom 4D, ki uporablja ra¢unalniSko nadzoro-
vano vecplosc¢no sklopko pred zadnjo osjo. Da bo voznik lahko
resni¢no kar najbolj uzival med voznjo, je za Cupro na voljo
tudi samozaporni sprednji diferencial, pa vodeni blazilci DCC
in neenakomerno ozobljena krmilna letev, ki pomaga pri vedji
okretnosti in neposrednosti.
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Arteon bo nasledil

model CC

Med novostmi nove sezone so si ljubitelji
vozil posebej podcrtaliime Arteon, novi
model, ki so ga pri Volkswagnu umestili nad
Passata. Jasno zacrtana kupejevska podoba
govori o svojevrstnem nasledniku modela
CC, ki je bil doslej tesno vezan na Passata,
nov model pa je zamisljen in nacrtovan
povsem na novo in bo tako umescen v visji

srednji razred. Tobias SUhImann, Volkswa-
gnov oblikovalec za zunanjost, je povedal:
"Arteon Ze na prvi pogled s svojo izrazito
obliko vzbudi navdusenje in preseneti tudi
s prakti¢nostjo - ta kombinacija je resni¢no
edinstvena!“Pri VW so nov model zasnovali
na platformi MQB. Ceravno je tudi medo-
sna razdalja za 54 mm daljSa od Passata,

A RTEON

je podobna seveda tudi pogonska tehnika.
Ime Arteon - poudarek je na prvem zlogu
- je sestavljeno iz dveh elementov: "art"
(ang. umetnost) opisuje skladnost linij in
Custvenost nove limuzine, drugi del "eon"
pa oznacuje premiumski model, tako kot
pri Volkswagnovem vrhunskem modelu za
kitajski trg, ki se imenuje Phideon.

_Z-asfalta Le Mansa
na makadam Rally

crosa

Po nenadnem odhodu s svetovnega prvenstva
vztrajnostnih dirk je Audi na novo zacrtal svojo
Sportno strategijo, ki temelji na rastocih prven-
stvih. V Ingolstadtu so se tako odlocili, da ostane-
jo vodmevnem nemskem prvenstvu turnih vozil
(DTM), hkrati pa odlo¢no in kot tovarniska ekipa
vstopijo v rastoce prvenstvo Formule E. Manjkala
je jagoda na torti - ki je priSla v obliki tovarniske
podpore Audijevemu najuspesnejSemu in najbolj
vsestranskemu dirkacu.

Mattias Ekstrom (Svedska), ki gajavnost morda
bolj pozna kot dvakratnega prvaka serije DTM
(2004, 2007), je ze pred tremi leti ustanovil svojo
ekipo (EKS) za nastop na svetovnem prvenstvu
v rallycrossu (FIA World RX), kjer je lani - ob
dirkanju v seriji DTM postal celo svetovni prvak,
seveda v Audiju S1 EKS RX quattroS1. Ze v drugi
sezoni pa bo Ekstromova Cetica dobila status
tovarnisko podprte ekipe, saj bodo za razvoj
dirkalnika zaceli skrbeti Audijevi inZenirji z od-
delka Audi Sport, s ¢Cimer bo lahko Ekstrom laze
konkuriral tovarnisko podprtim ekipam Forda,
Volkswagna in Peugeota.
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Octavia: novi standardi povezljivosti

S prenovo priljublienega modela Octavia Skoda
spet postavlja standarde v svojem razredu

(in jih presega). Od zunaj bo najbolj prepo-
znavna po dvojnih, lo¢enih zarometih (tudiv
polni tehniki LED) in SirSi maski. Seveda pa je
ob prenovljenem sprednjem in zadnjem delu
(nova grafika luci v tehniki LED) z odbijacem
vred novega Se veliko, veliko vec. Tako bodo
poslej vsi sistemi infotainment (razen vstopne-
ga) dobili novo zunanjost v steklu (s senzorjem
priblizevanja), najvecji model Columbus pa
prinasa celo 9,2-palcen osrednji zaslon, kjer ni
vec klasi¢nih stikal (tudi dostopno tocko za wi-fi

je moc vzpostaviti). Z novo podobo osrednje
konzole gredo tudi nove barvne kombinacije
notranjosti, ki sovpadajo z barvami oblazinje-
nja, telefon pa lahko voznik polni brezzi¢no.

Toda prenova je tokrat prinesla predvsem
povezljivost, kjer Octavia s sistemom Skoda
Connect sedaj postavlja nove standarde v ra-
zredu. Omogoca vec ravni povezljivostiin tako
je mogoce najboljse sisteme infotainment
povezati z internetom ter si na izbrani poti
ogledati vreme, podatke o prometu, celo cene
goriva in parkirna mesta. Ob tem sta zdaj na

voljo tudi Google Earth in Street View. Nov sis-
tem omogoca tudi dostop do nekaterih funkcij
na daljavo (preko aplikacije na pametnem
telefonu), pa dostop do podatkov avtomobila
(poraba, doseg ...), hkrati pa je mogoce tudi z
domacega raCunalnika v avto prenesti izbrano
pot za navigacijo. Tudi servisiranje je zdaj
laZje, saj lahko pooblas¢eni servis dostopa

do informacij in vam sam predlaga servisne
termine, hkrati pa pomaga pri popravilu. Tu

je seveda Se (samodejni) klic v sili, ki skrajSa
odziv in olajSa delo reSevalcev, e pride do
najhujsega.
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Tiguanov vecji brat.

Za tiste, ki jim je kompaktni SUV Tiguan sicer vSec, vendar za
kancek premajhen, so pri Volkswagnu nasli resitev. V obliki
vecjega in malce spremenjenega Tiguana, ki bo lahko izpolnil
vse naloge tudi pri vedji druzini. Allspace, kot se bo imenoval,
ko bo na trgu, je namrec od obstojecega modela daljsi za celih
21,5 centimetra, tako da v tej obliki meri ze 4,7 metra (sicer
4,48 m).

Dodatnih 11 centimetrov medosne razdalje pa se pozna
seveda pri notranjem udobju in prostornosti, kjer so inZenirji
poskrbeli tudi za moznost namestitve dveh dodatnih (v
prtljazno dno zloZljivin) sedezev v tretji vrsti. Poleg Sestih do-
datnih centimetrov za kolena potnikov zadaj je ostali prostor
namenjen povecanju prostornine prtljaznika, ki je v podaljsa-
ni verziji vecji za 115 litrov in meri 730 litrov, ob zloZeni drugi
sedezni vrsti pa celih 1770 litrov!

PORSCHIE !zdajatelj: Porsche Slovenija d. 0. 0.,

SLOVENTIIJA Ca , 1000 Ljubljana

www.porsche-slovenija.si, w

Odgovorna urednica: Sabrina PeCelin, sabrina.pecelin@porsche.si
Idejna in oblikovna zasnova ter urednistvo:

PM, poslovni mediji, d. o. 0., D-M.Si

Glavni urednik: Igor Savic, vic@p-m.si

Allspace ima tudi nekaj samosvaojih oblikovalskih potez,
predvsem na sprednjem delu, maski in pri D-stebricku, ravno
tako pa bo ta model na nek nacin nadgrajeval Tiguana tudi

z opremljenostjo. Ponudba motorjev pomeni Sest stirivaljnih
agregatov (trije TSI in trije TDI) z razponom od 110 kW (150
KM) pa do 176 kW (240 KM), razen pri vstopnem TSI motorju,
kjer je stirikolesni pogon 4Motion serijski. Tudi ro¢ni menjalnik
bo tako le v vstopnem modelu, vsi drugi pa bodo opremljeni s
samodejnim menjalnikom DSG!

Trije opremski paketi bodo pospremili na pot tudi verzijo
Allspace, vklju¢no z dolgo paleto serijske in doplacilne
opreme, na seznamu slednje pa gre pri¢akovati tudi povsem
nov sistem infotainment s tabli¢cnemu racunalniku podobno
zasnovo, ki bo dodobra pocistil s klasi¢nimi stikali na armatur-
ni plosci in osrednji konzoli.

Izvrsni urednik: Jak Vrecar, jak.vrecar@p-m.si

Fotografije: Arhiv P e Slovenija, Domen Grogl, Nejc Lasic,
Urban Stebljaj, Maja Modrinak, Shutterstock, Getty Images
Tisk: SCHWARZ PRINT d. o. o.

Datum natisa: 2. marec 2017

Naklada: 2.500 izvodov

Na revijo Poslovni Carzine se lahko naroCite na spletni strani www.poslo.si (Medijsko sredisce).
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Nove dimenzije mobilnosti vsebine

Volkswagen Tiguan

Oglejte si video vsebine in se zapeljite

Intervju: Jelko Gros

v prihodnost.

Porsche Asistenca

Preberite intervju in druge ¢lanke v interaktivni obliki,
optimizirani tudi za tabli¢ne racunalnike.

Izberite dodatne vsebine
in naj fotografije ozivijo!

Aktualna stevilka revije Poslovni Carzine je z vseh mobilnih naprav dosegdljiva na

PORSCHE

SLOVENTIIJA

7 Prenos iz Uporabniki Applovih naprav poiscite
¢ App Store | aplikacijo Poslovni Carzine v App Store.
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